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OPIS TECHNICZNY 

1. ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE 

1.1 Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem opracowania jest wykonanie studium korytarzowego dla budowy 
obwodnicy Wielunia w ciŃgu drogi krajowej nr 45. Zakres niniejszego projektu obejmuje: 

- ustalenie przebiegu wariant·w trasy; 

- analizň wariant·w przebiegu drogi i jej powiŃzaŒ z sieciŃ dr·g publicznych 

- wstňpnŃ analizň oddziağywania wariant·w na obszary o r·Ũnych funkcjach 
przestrzennych, w tym obszarach objňtych ochronŃ 

- ustalenie przebiegu trasy na podstawie analizy wariant·w oraz ostateczne okreŜlenie 
typ·w oraz podstawowych parametr·w obiekt·w budowlanych 

1.2 Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego 

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach wojew·dztwa ğ·dzkiego na terenie powiatu 
wieluŒskiego. 

Program zadania inwestycyjnego obejmuje budowň nowego poğŃczenia drogowego 
w ciŃgu drogi krajowej nr 45 jako Obwodnicy Wielunia wraz z poğŃczeniami z istniejŃcymi 
drogami w rejonie inwestycji. 

PoczŃtek inwestycji rozpoczyna siň w wariancie 1 i 2 na istniejŃcej drodze krajowej 
nr 43, a koniec wğŃcza siň do drogi wojew·dzkiej nr 488, natomiast w wariancie 3 i 4 
poczŃtek znajduje siň na drodze krajowej nr 45, a koniec na drodze krajowej nr 74. 

DğugoŜĺ projektowanej Obwodnicy Wielunia wynosi: 

- wariant 1 ï L = 9 455 m, 

- wariant 2 ï L = 9 960 m, 

- wariant 3 ï L = 8 968 m, 

- wariant 4 ï L = 12 654m. 

 
Rysunek 1 Lokalizacja zadania inwestycyjnego 
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Rysunek 2 Plan sytuacyjny z naniesionym przebiegiem inwestycji; Wariant 1 ï kolor niebieski, Wariant 2 ï kolor czerwony, Wariant 3 ï kolor Ũ·ğty, Wariant 4 ï kolor 

zielony 
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1.3 Cel inwestycji 

Gğ·wnym celem budowy obwodnicy Wielunia jest odciŃŨenie miasta od ruchu tranzytowego 
dr·g krajowych nr 45 i 43, a patrzŃc w ujňciu og·lnokrajowym jest to stworzenie 
bezpiecznego odcinka trasy drogowej, kt·ra usprawni dalekobieŨny ruch drogowy ï droga 
DK45 ğŃczy wojew·dztwo ŜlŃskie poprzez wojew·dztwo opolskie z wojew·dztwem ğ·dzkim. 

2. PODSTAWA I PRZEDMIOT OPRACOWANIA 

2.1 Podstawa formalna opracowania 

- Umowa nr 2/12/U/2020 z dnia 17.12.2020 r. zawarta pomiňdzy inwestorem 
tj. Generalna Dyrekcja Dr·g Krajowych i Autostrad Oddziağ w Ğodzi ul. Irysowa 2, 
91 ï 857 Ğ·dŦ, a projektantem tj. IVIA S.A. al. RoŦdzieŒskiego 91, 40-203 Katowice 

2.2 Przedmiot opracowania 

W ramach opracowania wykonano prognozň ruchu bazujŃcŃ na wynikach Generalnego 
Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w roku 2015 oraz badaŒ wğasnych opisanych 
w opracowaniu. Prognozň wykonano przy uŨyciu specjalistycznego oprogramowania firmy 
PTV Visum i oparto jŃ na podstawie Krajowego Modelu Ruchu udostňpnionego przez 
GeneralnŃ Dyrekcjň Dr·g Krajowych i Autostrad w horyzoncie czasowym do roku 2055 
z uwzglňdnieniem lat poŜrednich. Ponadto przy ustaleniach zağoŨeŒ prognozy uwzglňdniono 
pismo DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.26.2021.AN z dnia 24.02.2021 otrzymane z Generalnej 
Dyrekcji Dr·g Krajowych i Autostrad z wytycznymi do prognozy ruchu wraz 
z harmonogramem rozwoju sieci drogowej. 

2.3 Materiağy Ŧr·dğowe 

1. Krajowy Model Ruchu: Ŧr·dğo: GDDKiA; 
2. Pismo GDDKiA nr DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.26.2021.AN z dnia 24.02.2021; 
3. Generalny Pomiar Ruchu 2015; 
4. Bank Danych Lokalnych Gğ·wnego Urzňdu Statystycznego; 
5. ZağoŨenie do prognozy ruchu https://www.gddkia.gov.pl/pl/992/zalozenia-do-prognoz-

ruchu; 
6. Metody oceny warunk·w ruchu i obliczania przepustowoŜci TOM I Drogi 

jednojezdniowe: dwupasowe dwukierunkowe, drogi 2+1, zwňŨenia. Projekt Instrukcji 
Obliczania; Politechnika Krakowska, Politechnika Warszawska, Politechnika 
GdaŒska; Warszawa 2019; 

7. InŨynieria ruchu drogowego; Stanisğaw Gaca, Wojciech Suchorzewski, Marian Tracz, 
Wydawnictwo Komunikacji i ĞŃcznoŜci, Warszawa 2008. 

3. INFORMACJE O ZASTOSOWANEJ METODYCE PROGNOZOWANIA RUCHU 

Prognozy i analizy ruchu zostağy wykonane przy uŨyciu programu komputerowego 
Visum 17 firmy PTV o numerze licencji 900471001, przeznaczonego do modelowania ruchu 
oraz analiz ukğad·w komunikacyjnych. Do opracowania prognozy wykorzystano Krajowy 
Model Ruchu udostňpniony przez GeneralnŃ Dyrekcjň Dr·g Krajowych i Autostrad. 

 
Model ruchu na drogach zamiejskich zostağ oparty na nastňpujŃcych skğadnikach: 

- modelu sieci dr·g w roku bazowym prognozy (2015) 

- modelach sieci w kolejnych horyzontach objňtych prognozŃ, 

- wielkoŜci Produktu Krajowego Brutto wraz z prognozowanŃ dynamikŃ zmian PKB 
w okresie prognozy. 

 
W oparciu o wyŨej wymienione elementy wykonano model ruchu dla roku bazowego, 

a takŨe dla kolejnych horyzont·w czasowych. Szczeg·ğy dotyczŃce budowy modelu 
przedstawiono w dalszej czňŜci opracowania.  
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4. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE 

1) Parametry techniczne drogi krajowej nr 45: 

¶ klasa drogi GP, 

¶ prňdkoŜĺ projektowa 70 km/h, 

¶ prňdkoŜĺ miarodajna 90 km/h, 

¶ przekr·j 1x2, 

¶ szerokoŜĺ pasa ruchu 3,5 m, 

¶ szerokoŜĺ pobocza min. 1,5m (w tym pobocze utwardzone o szer. 0,5m) 

¶ kategoria ruchu KR6, 

¶ noŜnoŜĺ nawierzchni 115 kN/oŜ. 

 

2) Warianty przebiegu trasy: 

¶ Wariant 1 ï dğugoŜĺ odcinka 9,50 km 

PoczŃtek wariantu 1 zlokalizowano okoğo km 3+200 drogi krajowej nr 43. Pierwszy 

odcinek ma przebieg zachodni aŨ do skrzyŨowania z drogŃ krajowŃ nr 45. Nastňpnie 

trasa zmienia przebieg na p·ğnocno ï zachodni omijajŃc od poğudnia Gaszyn 

(przeciňcie DP4510E), przecinajŃc drogň powiatowŃ nr 4507E na wsch·d 

od Tuszyna. W koŒcowym odcinku projektowana droga przecina DP4508E. Koniec 

wariantu 1 zaprojektowano jako wğŃczenie w istniejŃcŃ drogň wojew·dzkŃ nr 488 

(okoğo km 14+400 DW488) przed przejazdem przez liniň kolejowŃ nr 181 Herby Nowe 

ï OleŜnica. 

¶ Wariant 2 ï dğugoŜĺ odcinka 9,70 km 

PoczŃtek wariantu 2 zlokalizowano okoğo km 3+200 drogi krajowej nr 43. Pierwszy 

odcinek ma przebieg poğudniowo ï zachodni aŨ do skrzyŨowania z drogŃ krajowŃ 

nr 45. Nastňpnie trasa zmienia przebieg na zachodni, dalej p·ğnocno ï zachodni 

omijajŃc od poğudnia Gaszyn (przeciňcie DP4510E), dalej przecina drogň powiatowŃ 

nr 4507E na wsch·d od Tuszyna. W koŒcowym odcinku projektowana droga przecina 

DP4508E. Koniec wariantu 2 zaprojektowano jako wğŃczenie w istniejŃcŃ drogň 

wojew·dzkŃ nr 488 (okoğo km 14+400 DW488) przed przejazdem przez liniň kolejowŃ 

nr 181 Herby Nowe ï OleŜnica. 

¶ Wariant 3 ï dğugoŜĺ odcinka 8,97 km 

PoczŃtek wariantu 3 zlokalizowano okoğo km 169+300 drogi krajowej nr 45. Droga ma 

przebieg p·ğnocno ï wschodni, kt·ry zmienia siň na p·ğnocny za liniŃ kolejowŃ nr 181 

Herby Nowe ï OleŜnica. W wariancie 3 projektowana obwodnica przecina drogň 

krajowŃ nr 43 w Rudzie, nastňpnie drogň wojew·dzkŃ nr 486 i liniň kolejowŃ nr 181 

miňdzy RudŃ w wieluŒskim osiedlem Stare Sady i drogň wojew·dzkŃ nr 488w rejonie 

skrzyŨowania z DW481. W Niedzielsku droga zbliŨa siň do istniejŃcej drogi 

powiatowej nr 4537E i biegnie do niej r·wnolegle aŨ do drogi krajowej nr 74 (okoğo 

km 19+600), gdzie koŒczy sw·j bieg. 

¶ Wariant 4 ï dğugoŜĺ odcinka 12,70 km 

PoczŃtek wariantu 4 zlokalizowano okoğo km 169+300 drogi krajowej nr 45. 

Projektowana obwodnica biegnie w kierunku wschodnim, nastňpnie za przeciňciem 

z liniŃ kolejowŃ nr 181 p·ğnocny, a na ostatnim odcinku zmienia sw·j kierunek 

na p·ğnocno ï zachodni. W wariancie 4 obwodnica omija Rudň od poğudniowego ï 

wschodu, przecina liniň kolejowŃ nr 181 Herby Nowe ï OleŜnica, drogň wojew·dzkŃ 

nr 486, nastňpnie w okolicy Widoradza Dolnego zbliŨa siň do drogi powiatowej 

nr 4515E i biegnie r·wnolegle do niej aŨ do przeciňcia z drogŃ wojew·dzkŃ nr 488. 
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Projektowana obwodnica przecina jeszcze drogň wojew·dzkŃ nr 481 i wğŃcza siň 

do drogi krajowej nr 74 okoğo km 19+600 DK74. 

5. METODOLOGIA POMIARU RUCHU  

W celu zobrazowania rzeczywistego obciŃŨenia ruchem sieci drogowej obszaru objňtego 
analizŃ, w dniach 23-24 marca 2021 (wtorek-Ŝroda) w godzinach 6:00-6:00 przeprowadzono 
pomiar natňŨenia ruchu w nastňpujŃcych punktach: 

1) punkty typu [T] ï pomiary udziağu ruchu tranzytowego: 

- T01 ï Kowale (DK45, flanka p·ğnocna), 

- T02 ï Dzietrzniki (DK43), 

- T03 ï Krzecz·w (DW486), 

- T04 ï Chorzyna (DK74), 

- T05 ï Zğoczew (DK45), 

- T06 ï Radomina (DK74), 
2) punkty typu [Sk] ï pomiary na punktach wňzğowych: 

- Sk01 ï skrzyŨowanie DK45 z ul. ślŃskŃ, 

- Sk02 ï skrzyŨowanie DK43 z ul. Popieğuszki, 

- Sk03 ï skrzyŨowanie DW488 ul. Warszawskiej z ul. Popieğuszki, 

- Sk04 ï skrzyŨowanie DK45 ul. Sieradzkiej z DW488 ul. Gğowackiego i DW488 
ul. Traugutta, 

3) punkty typu [W] ï pomiary na wňzğach drogowych: 

- W01 ï CzarnoŨyğy, wňzeğ DK74 z DK45, 

- W02 ï CzarnoŨyğy, wňzeğ DK74 z DW488, 

- W03 ï WieluŒ, wňzeğ DK74 z DW488. 

 
Rysunek 3 Lokalizacja punkt·w pomiarowych 

 
Zastosowana metoda pomiaru umoŨliwiğa uzyskanie informacji o wielkoŜci natňŨeŒ na 
poszczeg·lnych relacjach po rozpoznaniu kategorii pojazd·w. 
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Tabela 1 Kategoryzacja pojazd·w przyjňta w pomiarze ruchu 

 
 
Natomiast dla badaŒ udziağu ruchu tranzytowego, grupy rozr·Ũnianych pojazd·w 
ograniczono do pojazd·w wyposaŨonych w przedniŃ tablicň rejestracyjnŃ. 
 
Pomiar przeprowadzony zostağ przy pomocy wideo rejestrator·w, kt·re umieszczone byğy 
w odpowiednich dla obserwacji ruchu miejscach. Nastňpnie dane o ruchu zostağy 
przetworzone do wesrji edytowalnej. Przeprowadzone pomiaru ruchu na wskazanych 
skrzyŨowaniach odbyğy siň bez komplikacji. W czasie pomiar·w nie zaobserwowano Ũadnych 
sytuacji, kt·r mogğyby wyplynŃĺ na poprawnoŜĺ i wiarygodnoŜĺ wynik·w. 
Szczeg·ğowe wyniki pomiar·w ruchu zostağy zamieszczone na pğycie CD. ObejmujŃ one 
raport z przeprowadzonego pomiaru, macierze ruchu tranzytowego oraz materiağy w formie 
edytowalnej z przeprowadzonych pomiar·w. PoniŨej przedstawiono wyniki pomiar·w ruchu 
dla skrzyŨowaŒ oraz wňzğ·w drogowych. 
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Tabela 2 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie Sk01 

 
 

 
Rysunek 4 Rozkğad ruchu w punkcie pomiaru ruchu Sk01 
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Tabela 3 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie Sk02 

 
 

 
Rysunek 5 Rozkğad ruchu w punkcie pomiaru ruchu Sk02 
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Tabela 4 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie Sk03 

 
 

 
Rysunek 6 Rozkğad ruchu w punkcie pomiaru ruchu Sk03 
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Tabela 5 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie Sk04 

 
 

 
Rysunek 7 Rozkğad ruchu w punkcie pomiaru ruchu Sk04 
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Tabela 6 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W01; jezdnie gğ·wne 

 
 

 
Rysunek 8 Rozkğad ruchu w punkcie pomiaru ruchu W01; jezdnie gğ·wne 
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Tabela 7 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W01; rondo p·ğnocne 

 
 

 
Rysunek 9 Rozkğad ruchu w punkcie pomiaru ruchu W01; rondo p·ğnocne 
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Tabela 8 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W01; rondo poğudniowe 

 
 

 
Rysunek 10 Rozkğad ruchu w punkcie pomiaru ruchu W01; rondo poğudniowe 
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Tabela 9 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W02 

 
 

 
Rysunek 11 Rozkğad ruchu w punkcie pomiaru ruchu W02 
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Tabela 10 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W03 

 
 

 
Rysunek 12 Rozkğad ruchu w punkcie pomiaru ruchu W03 

 
Droga krajowa nr 45 przebiega przez tereny zabudowane, przez Ŝcisğe centrum Wielunia. 
Wyniki przeprowadzonego pomiaru ruchu wskazujŃ na duŨe obciŃŨenie drogi, gğ·wnie 
ruchem lekkim, jednak udziağ pojazd·w ciňŨkich na wlotach dr·g krajowych wynosi od 16% 
do nawet 48%. 
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6. ANALIZA RUCHU STANU ISTNIEJłCEGO 

6.1 IstniejŃca sieĺ drogowa w roku bazowym 

W rejonie Wielunia sieĺ dr·g krajowych, wojew·dzkich i powiatowych jest rozbudowana. 
Droga krajowa nr 45 na analizowanym odcinku stanowi gğ·wnŃ oŜ komunikacyjnŃ Wielunia 
na kierunku p·ğnoc ï poğudnie, przebiega przez centrum miasta. W ujňciu og·lnokrajowym 
DK45 przebiega przez woj. ŜlŃskie (poczŃtek w Zabeğkowie), woj. opolskie (Opole, 
Kluczbork) i woj. ğ·dzkie (do drogi S8 na wňŦle ĂZğoczewò). Na p·ğnoc od Wielunia DK45 
krzyŨuje siň poprzez wňzeğ z drogŃ krajowŃ nr 74 (przebieg wsch·d ï zach·d, droga 
ekspresowa S8, wňzeğ ĂWieluŒò ï granica paŒstwa w Zosinie). Okoğo km 172+900 DK45, 
w centrum miasta, sw·j poczŃtek ma droga krajowa nr 43, kt·ra ğŃczy WieluŒ 
z CzňstochowŃ. Przez analizowany obszar przebiegajŃ r·wnieŨ drogi wojew·dzkie, drogi 
powiatowe i gminne: DW nr 488 ğŃczŃca DK74 w DŃbrowie z DK74 w Jodğowcu. DW488  
obchodzi centrum miasta od p·ğnocy, DW nr 486 ğŃczŃca DK43 w Wieluniu z DK42 
Dziağoszynie, poczŃtek zlokalizowany jest okoğo km 0+300 DK43, DW nr 481 ğŃczŃca WieluŒ 
z Ğaskiem, poczŃtek zlokalizowany na granicy Wielunia przy DW488, DP 4507E, DP 4508E, 
DP 4510E, DP 4515E, DP 4537E. Pozostağe drogi majŃ status dr·g wewnňtrznych i peğniŃ 
funkcjň m.in. transportu rolnego. 
Niemal wszystkie skrzyŨowania na analizowanym obszarze, to skrzyŨowania zwykğe (w tym 
skanalizowane i z sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ). WyjŃtek stanowiŃ poğŃczenia DK45 i DW488 
z drogŃ krajowŃ nr 74 realizowane poprzez wňzğy drogowe. W obszarze objňtym 
opracowaniem zlokalizowana jest linia kolejowa nr 181 Herby Nowe ï OleŜnica o przebiegu 
p·ğnocno zachodnim ï poğudniowo wschodnim. Linia jest zelektryfikowana, jednotorowa. 
Przejazdy przez liniň kolejowŃ na istniejŃcych drogach sŃ w jednym poziomie. 

6.2 Analiza danych historycznych GPR 

Analiza danych historycznych o ruchu drogowym zostağa oparta o wyniki prowadzonych 
co 5 lat Generalnych Pomiar·w Ruchu na drogach krajowych i wojew·dzkich. 
Przeanalizowano wyniki z roku 2005, 2010 oraz 2015. Na rysunku poniŨej przedstawiono 
wielkoŜci średniego Ruchu Dobowego w roku 2015 na sieci dr·g krajowych i wojew·dzkich 
w sŃsiedztwie analizowanego odcinka.  

 
Rysunek 13 NatňŨenie pojazd·w SDR [poj/dobň] w roku 2015 na podstawie GPR 2015 w rejonie inwestycji 
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W tabelach poniŨej przedstawiono wyniki GPR w latach 2005-2015 wraz z oszacowaniem 
zmian ruchu w kolejnych okresach na wybranych odcinkach dr·g.  
 
Tabela 11 NatňŨenie ruchu na drogach w korytarzu projektowanej obwodnicy Wielunia w latach 2005 ï 
2020 

Numer 
drogi 

Opis odcinka 
SDRR 

poj. silnik. 
og·ğem 

Rodzajowa struktura ruchu pojazd·w silnikowych 

kraj. Nazwa 
Motocykle 

Sam. 
osob. 

mikrobusy 

Lekkie sam. 
ciňŨarowe 

(dostawcze) 

Sam. ciňŨarowe 

Autobusy 
CiŃgniki 
rolnicze 

bez 
przycz. 

z przycz. 

poi./dobe poj./dobe poj./dobe poj./dobň poj./dobň poj./dobň poj./dobň poj./dobň 

2 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

2020 

45 PRASZKA - KADĞUB 4084 23 2664 387 129 861 16 4 

45 KADĞUB - WIELUő                 

45 
WIELUő /PRZEJśCIE 1: UL. 
PIĞSUDSKIEGO (DK43) - UL. 

TRAUGUTTA (DW488)/ 
13326 78 9395 1203 409 2199 34 8 

45 
WIELUő /PRZEJśCIE 2: UL. 
TRAUGUTTA (DW488) - W. 

RACZYN (DK74)/ 
10714 75 7801 1025 327 1441 33 12 

43 WIELUő /PRZEJśCIE/ 12787 72 9909 1029 344 1352 72 9 

43 WIELUő - DZIETRZNIKI 8581 40 6201 910 322 1073 27 8 

74j W. WIELUő - W. BIAĞA 9175 41 5662 1088 375 1978 19 12 

74j 
W. BIAĞA - W. RACZYN 
/WIELUő (OBWODNICA)/ 

3992 17 2141 535 244 1052 3 0 

74j 
W. RACZYN - W. JODĞOWIEC 
/WIELUő (OBWODNICA)/ 

3952 21 2132 471 170 1155 3 0 

2015 

45 PRASZKA - GR. WOJ. 3732 20 2418 378 184 692 29 11 

45 GR.WOJ.-WIELUő 4719 19 3376 472 251 555 32 14 

45 WIELUő/PRZEJśCIE/ 12012 52 8502 1165 500 1719 66 8 

45 WIELUő-NIETUSZYNA 7526 42 5689 604 355 746 74 16 

43 WIELUő - DZIETRZNIKI 6388 28 4436 732 316 796 70 10 

74j WŇZEĞ WIELUő - WIELUő 7545 24 4266 1009 298 1891 46 11 

74j WIELUő /PRZEJśCIE/ 9713 51 6858 842 410 1436 97 19 

74j WIELUő - OSJAKčW 5556 20 3370 567 258 1281 52 8 

2010 

45 PRASZKA - GR. WOJ. 3902 17 2693 398 193 552 32 17 

45 GR.WOJ.-WIELUő 4512 23 3207 525 179 537 34 7 

45 WIELUő/PRZEJśCIE/ 12011 59 8749 1224 564 1331 73 11 

45 WIELUő-NIETUSZYNA 7341 40 5654 692 293 555 95 12 

43 WIELUő - DZIETRZNIKI 5176 24 3599 596 279 592 79 7 

8 WALICHNOWY - WIELUő 9212 21 5521 1261 581 1736 81 11 

8 WIELUő /PRZEJśCIE/ 12742 50 8904 1457 600 1598 125 8 

8 WIELUő - OSJAKčW 8570 26 5236 1099 530 1582 90 7 

2005 

45 PRASZKA - GR. WOJ. 3413 10 2362 372 198 417 44 10 

45 GR.WOJ.-WIELUő 3647 11 2643 375 170 401 36 11 

45 WIELUő/PRZEJśCIE/ 11710 23 8689 1230 609 1042 105 12 

45 WIELUő-NIETUSZYNA 7554 23 5506 801 363 733 113 15 

43 WIELUő - DZIETRZNIKI 4537 5 2998 522 322 608 77 5 

8 WALICHNOWY - WIELUő 10468 21 6365 1329 628 2010 115 0 

8 WIELUő /PRZEJśCIE/ 10615 21 6953 1189 679 1624 138 11 

8 WIELUő - OSJAKčW 7785 16 4531 965 537 1627 101 8 

 
Tabela 12 Zmiana natňŨenia ruchu w latach 2005-2010, 2010-2015, 2015-2020 na drogach w korytarzu 
projektowanej obwodnicy Wielunia 

Numer 
drogi 

Opis odcinka 
SDRR 

poj. silnik. 
og·ğem 

Rodzajowa struktura ruchu pojazd·w silnikowych 

kraj. Nazwa 
Motocykle 

Sam. 
osob. 

mikrobusy 

Lekkie sam. 
ciňŨarowe 

(dostawcze) 

Sam. ciňŨarowe 

Autobusy 
CiŃgniki 
rolnicze 

bez 
przycz. 

z przycz. 

poi./dobe poj./dobe poj./dobe poj./dobň poj./dobň poj./dobň poj./dobň poj./dobň 

2 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

2020/2015 

45 PRASZKA - KADĞUB 91% 87% 91% 98% 143% 80% 181% 275% 

45 KADĞUB - WIELUő - - - - - - - - 

45 
WIELUő /PRZEJśCIE 1: UL. 
PIĞSUDSKIEGO (DK43) - UL. 

TRAUGUTTA (DW488)/ 
90% 67% 90% 97% 122% 78% 194% 100% 

45 
WIELUő /PRZEJśCIE 2: UL. 
TRAUGUTTA (DW488) - W. 

RACZYN (DK74)/ 
70% 56% 73% 59% 109% 52% 224% 133% 
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43 WIELUő /PRZEJśCIE/ brak pomiaru GPR2015 

43 WIELUő - DZIETRZNIKI 74% 70% 72% 80% 98% 74% 259% 125% 

74j W. WIELUő - W. BIAĞA 82% 59% 75% 93% 79% 96% 242% 92% 

74j 
W. BIAĞA - W. RACZYN 
/WIELUő (OBWODNICA)/ 

inny podziağ odcink·w w por·wnianiu do GPR2015 
74j 

W. RACZYN - W. JODĞOWIEC 
/WIELUő (OBWODNICA)/ 

2010/2015 

45 PRASZKA - GR. WOJ. 105% 85% 111% 105% 105% 80% 110% 155% 

45 GR.WOJ.-WIELUő 96% 121% 95% 111% 71% 97% 106% 50% 

45 WIELUő/PRZEJśCIE/ 100% 113% 103% 105% 113% 77% 111% 138% 

45 WIELUő-NIETUSZYNA 98% 95% 99% 115% 83% 74% 128% 75% 

43 WIELUő - DZIETRZNIKI 81% 86% 81% 81% 88% 74% 113% 70% 

74j/ 8 WŇZEĞ WIELUő - WIELUő 122% 88% 129% 125% 195% 92% 176% 100% 

74j/ 8 WIELUő /PRZEJśCIE/ 131% 98% 130% 173% 146% 111% 129% 42% 

74j/ 8 WIELUő - OSJAKčW 154% 130% 155% 194% 205% 123% 173% 88% 

2005/2010 

45 PRASZKA - GR. WOJ. 87% 59% 88% 93% 103% 76% 138% 59% 

45 GR.WOJ.-WIELUő 81% 48% 82% 71% 95% 75% 106% 157% 

45 WIELUő/PRZEJśCIE/ 97% 39% 99% 100% 108% 78% 144% 109% 

45 WIELUő-NIETUSZYNA 103% 58% 97% 116% 124% 132% 119% 125% 

43 WIELUő - DZIETRZNIKI 88% 21% 83% 88% 115% 103% 97% 71% 

8 WALICHNOWY - WIELUő 114% 100% 115% 105% 108% 116% 142% 0% 

8 WIELUő /PRZEJśCIE/ 83% 42% 78% 82% 113% 102% 110% 138% 

8 WIELUő - OSJAKčW 91% 62% 87% 88% 101% 103% 112% 114% 

 
W celu weryfikacji przeprowadzono dodatkowy pomiar ruchu (zağŃcznik nr 1), kt·ry 
potwierdziğ wielkoŜĺ ruchu na odcinkach dr·g krajowych nr 45, 74. 
Ze wzglňdu na r·Ũnice w podziale na odcinki pomiarowe w kolejnych latach Generalnego 
Pomiaru Ruchu por·wnanie zmian wielkoŜci ruchu pomiňdzy poszczeg·lnymi latami jest 
niemiarodajne. PowyŨej w tabeli zmiany natňŨeŒ ruchu wskazano odcinki, dla kt·rych nie 
dokonano por·wnania pomiňdzy poszczeg·lnymi latami. 
 
WielkoŜĺ natňŨenia ruchu pomierzona na drodze krajowej nr 45 w ramach Generalnego 
Pomiaru Ruchu charakteryzuje siň duŨym zr·Ũnicowaniem. Por·wnujŃc rok 2010 do 2005, to 
na wiňkszoŜci odcink·w nastňpuje spadek wielkoŜci natňŨenia sumarycznego. Co ciekawe 
wzrasta natňŨenie pojazd·w ciňŨkich. Natomiast w kolejnym roku GPR (2015) ruch ten 
pomierzony na drodze krajowej nr 45 wzrasta (SDRR ï nawet o 54%). Bardzo duŨy wzrost 
ruchu moŨna zauwaŨyĺ w grupie pojazd·w ciňŨarowych bez przyczep i autobus·w. 
W tabelach przedstawiono takŨe robocze wyniki GPR 2020, na podstawie kt·rych zauwaŨyĺ 
moŨna, Ũe najbardziej obciŃŨonym ruchem odcinkiem jest ten przechodzŃcy przez miasto 
WieluŒ (SDRR na poziomie 10,7 ï 13,3 tys.). 
 
Do centrum Wielunia prowadzi takŨe droga krajowa nr 43, kt·ra r·wnieŨ charakteryzuje siň 
duŨym obciŃŨeniem. Na podstawie roboczych wynik·w GPR 2020 moŨna zauwaŨyĺ, Ũe im 
bliŨej centrum miasta, tym ruch ten jest wiňkszy. średnie dobowe natňŨenie ruchu na 
odcinku DK43 WieluŒ ï Dzietrzniki z kaŨdym kolejny rokiem Generalnego Pomiaru Ruchu 
maleje o ok. 10-20% przy jednoczesnym wzroŜcie ruchu pojazd·w ciňŨkich (w zaleŨnoŜci od 
roku wzrasta ruch samochod·w ciňŨarowych lub autobus·w i ciŃgnik·w rolniczych). 
 
Kolejnym analizowanym odcinkiem jest droga krajowa nr 74 (w latach 2005, 2010 ï DK8) 
przebiegajŃca w pobliŨu miasta. Potoki ruchu pomierzone w ramach Generalnego Pomiaru 
Ruchu wskazujŃ na wzrost wielkoŜci natňŨeŒ pomiňdzy rokiem 2010 a 2015 (ok. 20-30%), 
natomiast por·wnujŃc robocze wyniki z roku 2020 do roku 2015 zauwaŨyĺ moŨna spadek 
wielkoŜci ruchu (ok. 20%). 
 
Pomimo r·Ũnic w przyjňtych metodologiach i podziağu odcink·w w kolejnych latach 
Generalnego Pomiaru Ruchu moŨna zauwaŨyĺ, iŨ odcinki dr·g krajowych nr 43, 45, 74 
charakteryzujŃ siň sporym obciŃŨeniem zar·wno ruchem lekkim, jak i ciňŨkim, i peğniŃ waŨnŃ 
rolň w sieci drogowej. 
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6.3 Dane o ruchu granicznym 

Analiza ruchu granicznego ze wzglňdu na obowiŃzywanie ukğadu Schengen moŨe 
obejmowaĺ jedynie wielkoŜci ruchu pomierzone na granicy z RosjŃ, UkrainŃ i BiağorusiŃ. 
W rejonie przedmiotowej inwestycji nie wystňpujŃ przejŜcia graniczne z tymi krajami, dlatego 
w analizie nie uwzglňdniono danych o ruchu granicznym. 

7. MODEL RUCHU W ROKU BAZOWYM 

7.1 ZağoŨenia prognozy ruchu 

Model sieci drogowej dla stanu istniejŃcego zostağ skalibrowany do najaktualniejszych 
wynik·w Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 na drogach krajowych i wojew·dzkich. 
GPR 2015 zostağ uznany jako nadrzňdny wzglňdem przeprowadzonego pomiaru 
uzupeğniajŃcego, co jest zgodne z zaleceniami Departamentu Studi·w. Jako rok bazowy 
przyjňto, wiňc rok 2015. Dodatkowo przeanalizowano powstağy na bazie 2015r. model ruchu 
dla roku 2021 wzglňdem przeprowadzonych pomiar·w. Wyniki pomiar·w i modelu ruchu sŃ 
por·wnywalne. Projektant uwzglňdniğ wielkoŜĺ pomierzonego ruchu. 
 
Pierwszym rokiem prognozy jest rok 2031, gdyŨ bňdzie to pierwszy peğny rok funkcjonowania 
obwodnicy Wielunia w ciŃgu drogi krajowej nr 45. Pozostağa sieĺ drogowa zostağa 
uzupeğniona w oparciu o harmonogram rozwoju sieci dr·g udostňpniony przez Departament 
Studi·w GDDKiA. Kolejne lata prognozy uwzglňdniajŃ dalszy rozw·j sieci dr·g szybkiego 
ruchu na terenie cağego kraju. 
 
Prognozň przeprowadzono dla kaŨdej kategorii pojazd·w oddzielnie: 
prognoza ruchu samochod·w osobowych, dostawczych, ciňŨarowych, ciňŨarowych 
z przyczepŃ na sieci dr·g krajowych i wojew·dzkich zostağa wykonana zgodnie 
z zağoŨeniami Generalnej Dyrekcji Dr·g Krajowych i Autostrad, poprzez wyliczenie 
wsp·ğczynnik·w wzrostu zaleŨnych od wskaŦnika wzrostu PKB dla poszczeg·lnych 
rejon·w. 
 
Prognoza ruchu zostağa wykonana na lata: 

¶ 2031 ï pierwszy peğny rok funkcjonowania inwestycji, 

¶ 2035 ï 5 lat po oddaniu inwestycji do uŨytkowania, 

¶ 2040 ï 10 lat po oddaniu inwestycji do uŨytkowania, 

¶ 2050 ï 20 lat po oddaniu inwestycji do uŨytkowania. 

7.2 Model sieci drogowej w roku bazowym 

Krajowy Model Ruchu (KMR) jest numerycznym modelem sieci drogowej 
odwzorowujŃcym rzeczywisty ukğad drogowy na poziomie dr·g krajowych 
i wojew·dzkich oraz panujŃce w nim warunki ruchu. 
KMR zğoŨony jest z: 

- odcink·w sieci drogowej, kt·rych parametry odzwierciedlajŃ faktyczne parametry 
techniczne dr·g krajowych i wojew·dzkich; 

- wňzğ·w oraz rejon·w komunikacyjnych, kt·rych potencjağ ruchotw·rczy przekğada siň 
na natňŨenia ruchu na sieci.  

Punkty wňzğowe w modelu sieci drogowej przyjňto min. nastňpujŃce miejsca 
charakterystyczne: 

- istniejŃce i planowane skrzyŨowania dr·g krajowych i wojew·dzkich, 

- miejsca zmian przekroju poprzecznego dr·g, 

- miejsca, w kt·rych nastňpuje zmiana otoczenia drogi (np. droga zamiejska 
przechodzi w miejskŃ, teren zabudowany itp.). 

 
Jako rok bazowy modelu przyjňto rok 2015. Zdefiniowano ğŃcznie 49 typ·w odcink·w 
wystňpujŃcych w modelu i przedstawiono je w tabeli: 
 



 
 

STUDIUM KORYTARZOWE 
ĂBudowa obwodnicy Wielunia w ciŃgu drogi krajowej nr 45ò 

ANALIZY I PROGNOZY RUCHU 

 

IVIA S.A.  24 

 
 

Tabela 13 Wykaz typ·w odcink·w, z kt·rych skğada siň modelowana sieĺ drogowa 

Typ odcinka Nazwa Rodzaj drogi Typ drogi 
Obszar 

wystňpowania 
Przekr·j 

poprzeczny 

1 Am 2x3 Krajowa Autostrada Miejski 2x3 

2 Am 2x2 Krajowa Autostrada Miejski 2x2 

4 Az pğ 2x3 Krajowa 
Autostrada (odcinek z punktem 

poboru pğat) 
Zamiejski 2x3 

6 Az pğ 2x2 Krajowa 
Autostrada (odcinek z punktem 

poboru pğat) 
Zamiejski 2x2 

10 Em 2x3 Krajowa Droga ekspresowa Miejski 2x3 

11 Em 2x2 Krajowa Droga ekspresowa Miejski 2x2 

12 Em 1x2 Krajowa Droga ekspresowa Miejski 1x2 

13 Ez 2x3 Krajowa Droga ekspresowa Zamiejski 2x3 

14 Ez 2x2 Krajowa Droga ekspresowa Zamiejski 2x2 

15 Ez 1x2 Krajowa Droga ekspresowa Zamiejski 1x2 

20, 22, 23  K 2x2 Krajowa Droga dwujezdniowa Zamiejski 2x2 

21 W 2x2 Wojew·dzka Droga dwujezdniowa Zamiejski 2x2 

24 K 2+1 Krajowa Droga 2+1 Zamiejski 2+1 

25 W 2+1 Wojew·dzka Droga 2+1 Zamiejski 2+1 

30 K >12 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 
1x2, szerokoŜĺ 
jezdni > 12m 

31, 33, 34, 36 K 9-12 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 
1x2, szerokoŜĺ 
jezdni 9-12m 

32, 35, 94 K 7-9 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 
1x2, szerokoŜĺ 

jezdni 7-9m 

40 K 6-7 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 
1x2, szerokoŜĺ 

jezdni 6-7m 

50 K <6 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 
1x2, szerokoŜĺ 

jezdni <6m 

60 W >12 Wojew·dzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 
1x2, szerokoŜĺ 
jezdni > 12m 

61 W 9-12 Wojew·dzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 
1x2, szerokoŜĺ 
jezdni 9-12m 

62 W 7.5-9 Wojew·dzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 
1x2, szerokoŜĺ 
jezdni 7.5-9m 

63 W 6-7.5 Wojew·dzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 
1x2, szerokoŜĺ 
jezdni 6-7.5m 

64 W 5-6 Wojew·dzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 
1x2, szerokoŜĺ 

jezdni 5-6m 

65 W <5 Wojew·dzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 
1x2, szerokoŜĺ 

jezdni <5m 

66 W GPb2x3 Wojew·dzka 
Droga miejska, gğ·wna o ruchu 
przyspieszonym (cağkowicie 

bezkolizyjna) 
Miejski 2x3 

67 W GPb2x2 Wojew·dzka 
Droga miejska, gğ·wna o ruchu 

przyspieszonym (cağkowicie 
bezkolizyjna) 

Miejski 2x2 

68 W GP2x3 Wojew·dzka 
Droga miejska, gğ·wna o ruchu 

przyspieszonym 
Miejski 2x3 

69 W GP2x2 Wojew·dzka 
Droga miejska, gğ·wna o ruchu 

przyspieszonym 
Miejski 2x2 

70 W G2x2 Wojew·dzka Droga miejska, gğ·wna Miejski 2x2 

71 W G1x4 Wojew·dzka Droga miejska, gğ·wna Miejski 1x4 

72 W Z2x2 Wojew·dzka Droga miejska, zbiorcza Miejski 2x2 

73 W GP1x2 Wojew·dzka 
Droga miejska, gğ·wna o ruchu 

przyspieszonym 
Miejski 1x2 

74 W G1x2 Wojew·dzka 
Droga miejska, gğ·wna o ruchu 

przyspieszonym 
Miejski 1x2 

75 W Z1x2 Wojew·dzka Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x2 

76 W Z1x4 Wojew·dzka Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x4 

80 K GPb2x3 Krajowa 
Droga miejska, gğ·wna o ruchu 
przyspieszonym (cağkowicie 

bezkolizyjna) 
Miejski 2x3 

81 K GPb2x2 Krajowa 
Droga miejska, gğ·wna o ruchu 
przyspieszonym (cağkowicie 

bezkolizyjna) 
Miejski 2x2 

82, 87 K GP2x3 Krajowa 
Droga miejska, gğ·wna o ruchu 

przyspieszonym 
Miejski 2x3 

83 K GP2x2 Krajowa 
Droga miejska, gğ·wna o ruchu 

przyspieszonym 
Miejski 2x2 

84 K G2x2 Krajowa Droga miejska, gğ·wna Miejski 2x2 

85 K G1x4 Krajowa Droga miejska, gğ·wna Miejski 1x4 

86 K Z2x2 Krajowa Droga miejska, zbiorcza Miejski 2x2 

90 K GP1x2 Krajowa 
Droga miejska, gğ·wna o ruchu 

przyspieszonym 
Miejski 1x2 

91 K G1x2 Krajowa Droga miejska, gğ·wna Miejski 1x2 
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Typ odcinka Nazwa Rodzaj drogi Typ drogi 
Obszar 

wystňpowania 
Przekr·j 

poprzeczny 

92 K Z1x2 Krajowa Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x2 

93 K Z1x4 Krajowa Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x4 

 
Krajowy Model Ruchu odnosi siň do obszaru cağego kraju. NajmniejszŃ jednostkŃ 
administracyjnŃ ujňtŃ w KMR, dla kt·rej wyznaczono generacjň ruchu sŃ powiaty. Model 
zğoŨony jest z 379 wewnňtrznych oraz 88 zewnňtrznych rejon·w komunikacyjnych i zostağ 
opracowany w oparciu o zağoŨenie, Ũe podziağ na wewnňtrzne rejony bňdzie odpowiadağ 
podziağowi na powiaty natomiast podziağ na rejony zewnňtrzne bňdzie zbieŨny z liczbŃ  
i lokalizacjŃ przejŜĺ granicznych.  
KaŨdemu odcinkowi przyporzŃdkowano funkcjň zmian prňdkoŜci odcinkowej 
w zaleŨnoŜci od natňŨenia ruchu pojazd·w (funkcja BPR). Klasyczny przebieg funkcji 
uzaleŨniajŃcy prňdkoŜĺ od natňŨenia ruchu zostağ uzupeğniony o ograniczenie minimalnej 
prňdkoŜci pojazd·w, niezaleŨnej od natňŨenia na odcinku. Dziňki temu, zapobiega siň 
nieakceptowalnemu dla Kierowc·w spadkowi prňdkoŜci podr·Ũy. PrňdkoŜĺ minimalnŃ 
zr·Ũnicowano w zaleŨnoŜci od kategorii odcinka. KaŨdemu odcinkowi w modelu przypisano 
wartoŜĺ jednostkowych koszt·w eksploatacji [gr/m], wartoŜci czasu pojazdu/uŨytkownika 
[gr/s] w zaleŨnoŜci od motywacji podr·Ũy oraz komfort podr·Ũy dla autostrad, dr·g 
ekspresowych, dr·g krajowych 2x2 i wojew·dzkich.  
NatňŨenia ruchu na sieci KMR odnoszŃ siň do Ŝredniego dobowego ruchu pomierzonego 
w roku 2005. Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano kalibracjň KMR do potok·w 
pomierzonych w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu, wykonanego w roku 2015. W celu 
uzyskania modelu bazowego, bňdŃcego modelem wyjŜciowym dla prognoz posğuŨono siň 
zaleceniami sporzŃdzania prognoz ruchu udostňpnionymi na stronie www GDDKiA. 
Uszczeg·ğowienie modelu zostağo wykonane poprzez podziağ powiat·w na obszarze 
projektowanej inwestycji na gminy, odpowiadajŃce miejscowoŜciom zlokalizowanym na 
trasie analizowanego odcinka DK45 oraz w bezpoŜrednim sŃsiedztwie planowanego 
przebiegu inwestycji. Dziňki temu uzyskano dodatkowych 105 rejon·w komunikacyjnych. 
Celem uszczeg·ğowienia modelu byğo uzyskanie wysokiej zgodnoŜci kalibrowanego modelu 
z wielkoŜciami natňŨeŒ pomierzonymi w ramach GPR 2015 zar·wno na drogach krajowych 
jak i wojew·dzkich.  
 
Potencjağ ruchotw·rczy na obszarze zagňszczenia rejon·w zostağ wyznaczony na podstawie 
danych o gminach publikowanych przez GUS. Dane te zostağy przeksztağcone w spos·b, 
kt·ry umoŨliwiğ otrzymanie wymaganego zbioru informacji dla ukğadu rejon·w 
komunikacyjnych. 
Zmienne dla rejon·w obejmowağy: 

- liczbň mieszkaŒc·w, 

- liczbň firm, 

- liczbň miejsc noclegowych. 
Dla ruchu os·b podr·ŨujŃcych samochodami osobowymi opracowano wielkoŜci generacji  
w czterech grupach motywacji: 

- dojazd do pracy, 

- podr·Ũe sğuŨbowe, 

- turystyka,  

- inne. 
Na podstawie analizy ankiet, wykonanych na etapie Krajowego Modelu Ruchu, zağoŨono dla 
powyŨszych motywacji nastňpujŃcy zestaw danych objaŜniajŃcych, majŃcych wpğyw na 
liczbň podr·Ũy w kaŨdej z tych grup: 

- liczbň samochod·w osobowych jako zmiennŃ decydujŃcŃ o liczbie podr·Ũy do pracy 
rozpoczynanych w rejonie; liczbň zarejestrowanych firm jako zmiennŃ okreŜlajŃcŃ 
liczbň podr·Ũy do pracy koŒczonych w rejonie, 

- liczbň zarejestrowanych firm jako zmiennŃ decydujŃcŃ o liczbie podr·Ũy biznesowych 
rozpoczynanych i koŒczonych w rejonie, 
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- liczbň samochod·w osobowych jako zmiennŃ decydujŃcŃ o liczbie podr·Ũy 
turystycznych rozpoczynanych w rejonie; liczbň miejsc noclegowych jako zmiennŃ 
okreŜlajŃcŃ liczbň podr·Ũy turystycznych koŒczonych w rejonie, 

- liczbň samochod·w osobowych jako zmiennŃ decydujŃcŃ o liczbie podr·Ũy innych 
rozpoczynanych i koŒczonych w rejonie. 

Dla ruchu ciňŨarowego analizowane byğy trzy grupy podr·Ũy wedğug typ·w pojazd·w: 

- samochody dostawcze, 

- samochody ciňŨarowe, 

- samochody ciňŨarowe z przyczepŃ/naczepŃ. 
Na podstawie analizy ankiet, wykonanych na etapie Krajowego Modelu Ruchu zağoŨono dla 
tych grup nastňpujŃcy zestaw danych objaŜniajŃcych, majŃcych wpğyw na liczbň podr·Ũy 
w kaŨdej z tych grup: 

- liczbň mieszkaŒc·w i liczbň firm jako zmienne okreŜlajŃce liczbň podr·Ũy 
samochod·w dostawczych rozpoczynanych i koŒczonych w rejonach, 

- liczbň firm jako zmiennŃ okreŜlajŃcŃ liczbň podr·Ũy samochod·w ciňŨarowych 
pozostağych typ·w rozpoczynanych i koŒczonych w rejonach.  

 
W tabeli poniŨej przedstawiono dane z GUS (2015), na podstawie kt·rych uszczeg·ğowiono 
rejony z powiat·w do gmin w obszarze analizowanej inwestycji. 
 
Tabela 14 Liczba mieszkaŒc·w 

  Powiat Nr po podziale Gmina Liczba mieszkaŒc·w 

99 pajňczaŒski 

2001 m. Dziağoszyn 6 089 

2002 Dziağoszyn 6 633 

2003 Kieğczygğ·w 4 112 

2004 Nowa BrzeŦnica 4 663 

2005 m. Pajňczno 6 808 

2006 Pajňczno 4 905 

2007 RzŃŜnia 4 804 

2008 Siemkowice 4 858 

2009 Strzelce Wielkie 4 685 

2010 Sulmierzyce 4 466 

104 sieradzki 

3001 Sieradz 42 890 

3002 Sieradz 10 399 

3003 m. Bğaszki 2 248 

3004 Bğaszki 12 542 

3005 BrŃszewice 4 524 

3006 BrzeŦnio 6 357 

3007 Burzenin 5 567 

3008 Goszczan·w 5 575 

3009 Klonowa 2 932 

3010 m. Warta 3 326 

3011 Warta 9 571 

3012 Wr·blew 6 110 

3013 m. Zğoczew 3 355 

3014 Zğoczew 3 872 

107 wieluŒski 

4001 Biağa 5 521 

4002 CzarnoŨyğy 4 544 

4003 Konopnica 3 833 

4004 Mokrsko 5 437 

4005 Osjak·w 4 770 

4006 Ostr·wek 4 543 

4007 PŃtn·w 6 557 

4008 Skomlin 3 394 

4009 m. WieluŒ 23 169 

4010 WieluŒ 8 911 

4011 Wierzchlas 6 611 

108 wieruszowski 

5001 Bolesğawiec 4 063 

5002 Czastary 3 959 

5003 Galewice 6 247 

5004 Lutut·w 4 628 

5005 Ğubnice 4 118 

5006 Sokolniki 4 893 

5007 m. Wierusz·w 8 634 

5008 Wierusz·w 5 653 

182 kluczborski 

6001 m. Byczyna 3 658 

6002 Byczyna 5 855 

6003 m. Kluczbork 24 207 
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6004 Kluczbork 12 199 

6005 Lasowice Wielkie 6 949 

6006 m. Woğczyn 5 947 

6007 Woğczyn 7 892 

186 oleski 

7001 m. DobrodzieŒ 3 761 

7002 DobrodzieŒ 6 242 

7003 m. Gorz·w ślŃski 2 491 

7004 Gorz·w ślŃski 4 726 

7005 m. Olesno 9 484 

7006 Olesno 8 457 

7007 m. Praszka 7 855 

7008 Praszka 5 866 

7009 Radğ·w 4 390 

7010 Rudniki 8 313 

7011 Zňbowice 3 721 

258 kğobucki 

8001 m. Kğobuck 13 086 

8002 Kğobuck 7 469 

8003 m. Krzepice 4 484 

8004 Krzepice 4 764 

8005 Lipie 6 377 

8006 MiedŦno 7 606 

8007 Opat·w 6 837 

8008 Panki 5 099 

8009 Pop·w 5 961 

8010 PrzystajŒ 5 889 

8011 Wrňczyca Wielka 17 684 

331 kňpiŒski 

9001 Baran·w 7 815 

9002 Bralin 6 036 

9003 m. Kňpno 14 469 

9004 Kňpno 10 188 

9005 Ğňka Opatowska 5 314 

9006 Perz·w 3 807 

9007 Rychtal 3 893 

9008 Trzcinica 4 905 

341 ostrzeszowski 

10001 Czajk·w 2 479 

10002 Doruch·w 5 306 

10003 m. Grab·w nad ProsnŃ 1 958 

10004 Grab·w nad ProsnŃ 5 855 

10005 Kobyla G·ra 6 160 

10006 Kraszewice 3 625 

10007 m. Mikstat 1 885 

10008 Mikstat 4 231 

10009 m. Ostrzesz·w 14 432 

10010 Ostrzesz·w 9 478 

91 Beğchatowski 

11001 Beğchat·w 58667 

11002 m. Beğchat·w 10857 

11003 DruŨbice 5153 

11004 Kleszcz·w 5594 

11005 Kluki 4309 

11006 Rusiec 5171 

11007 Szczerc·w 8097 

11008 Zel·w miasto 7737 

11009 Zel·w wieŜ 7331 

93 ğaski 

12001 Buczek 5 106 

12002 m. Ğask 17 671 

12003 Ğask 10 228 

12004 Siedziejowice 6 395 

12005 Widawa 7 502 

12006 Wodzierady 3 380 

 
Na rysunkach poniŨej przedstawiono model sieci drogowej Polski w roku bazowym 
2015 oraz model obszaru analizy.  
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Rysunek 14. Model sieci drogowej w roku 2015 

 

 
Rysunek 15 Model sieci drogowej w obszarze analizy 2015 

 
KaŨdej kategorii odcink·w przypisano przepustowoŜĺ oraz prňdkoŜĺ w ruchu swobodnym. 
PoniŨej zamieszczono tabelň w kt·rej przedstawiono wspomniane wartoŜci dla 
podstawowych kategorii odcink·w. 
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Tabela 15 Parametry modelowych odcink·w sieci drogowej 

Numer typu 
odcinka 

w modelu 

Kategoria odcinka 
(szerokoŜci 

jezdni) 

Przekr·j 
jezdni 

PrňdkoŜĺ ruchu 
swobodnego [km/h] 

PrzepustowoŜĺ dobowa 
[poj./dobň/kierunek] 

3 Autostrada 2x3 118 74000 

4 Autostrada pğatna 2x3 118 74000 

5 Autostrada 2x2 111 50000 

6 Autostrada pğatna 2x2 111 50000 

13 Ekspresowa 2x3 113 74000 

14 Ekspresowa 2x2 108 50000 

15 Ekspresowa 1x2 90 20400 

20 Krajowa dwujezdniowa 2x2 101 44400 

21 
Wojew·dzka 

dwujezdniowa 
2x2 96 44400 

30 Krajowa (>12m) 1x2 86 19800 

31 Krajowa (9-12m) 1x2 85 19300 

35 Krajowa (7-9m) 1x2 81 16800 

40 Krajowa (6-7m) 1x2 74 16300 

50 Krajowa (<6m) 1x2 66 13300 

60 Wojew·dzka (>12m) 1x2 83 19800 

61 Wojew·dzka (9-12m) 1x2 81 19300 

65 Wojew·dzka (7-9m) 1x2 76 16800 

68 Wojew·dzka (6-7m) 1x2 72 16300 

70 Wojew·dzka (<6m) 1x2 62 13300 

7.3  Podziağ na rejony komunikacyjne w obszarze analizy 

Celem lepszego odwzorowania potok·w ruchu w obszarze analizy uszczeg·ğowiono 
podstawowy podziağ na rejony. Rejony komunikacyjne znajdujŃce siň w obszarze planowanej 
inwestycji podzielono na rejony odpowiadajŃce gminom. Wprowadzono 105 dodatkowych 
rejon·w komunikacyjnych. Na rysunkach poniŨej przedstawiono podziağ na rejony 
komunikacyjne na obszarze cağego kraju wraz z uszczeg·ğowieniem obszaru objňtego 
inwestycjŃ. 

 
Rysunek 16 Podziağ analizowanego obszaru na rejony komunikacyjne 
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Rysunek 17 Podziağ modelu na rejony komunikacyjne z uwzglňdnieniem dodatkowego podziağu 

w analizowanym korytarzu 

7.4 Macierze ruchu w roku bazowym. 

W KMR wykorzystano 14 macierzy ruchu (7 dla ruchu wewnňtrznego oraz 7 dla ruchu 
zewnňtrznego). Wykaz macierzy przedstawiono w tabeli: 
 
Tabela 16 Wykaz macierzy zastosowanych w modelu ruchu 

Nr macierzy Charakter ruchu Typ pojazdu Motywacja podr·Ũy 

1 

krajowy (wewnňtrzny) 

Samoch·d osobowy 

Dom-praca 

2 Biznes 

3 Turystyka 

4 Inne 

5 Samoch·d dostawczy 

6 Samoch·d ciňŨarowy 

7 Samoch·d ciňŨarowy z przyczepŃ / naczepŃ 

8 

miňdzynarodowy 
(zewnňtrzny) 

Samoch·d osobowy 

Dom-praca 

9 Biznes 

10 Turystyka 

11 Inne 

12 Samoch·d dostawczy 

13 Samoch·d ciňŨarowy 

14 Samoch·d ciňŨarowy z przyczepŃ / naczepŃ 
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7.5 Rozkğad ruchu na sieĺ. 

OstatecznŃ weryfikacjŃ macierzy wynikowych byğ rezultat rozkğadu ruchu na sieĺ. Obliczone 
w opisany wczeŜniej spos·b macierze zostağy uŨyte do symulacji rozkğadu ruchu na sieĺ, 
a uzyskane wyniki por·wnane z wynikami pomiaru SDR 2015r.  
Zastosowano procedurň rozkğadu ruchu, gdzie kryterium poszukiwania ŜcieŨek przejazdu 
pomiňdzy rejonami jest Ăop·rò bňdŃcy zğoŨeniem czŃstkowych koszt·w podr·Ũy 
poszczeg·lnymi ŜcieŨkami, kt·re uwzglňdniajŃ nastňpujŃce koszty w poszczeg·lnych 
macierzach: 

¶ czas przejazdu, rzeczywisty czas przejazdu (w obciŃŨonej sieci) x wartoŜĺ czasu 
[gr/s]; 

¶ dğugoŜĺ trasy, ğŃczna dğugoŜĺ trasy x koszt uŨywania pojazdu [gr/m], 

¶ komfort, wartoŜĺ komfortu [gr/m] w poszczeg·lnym segmencie x dğugoŜĺ odcinka, 

¶ opğaty za przejazdy drogami pğatnymi. 
Z oferowanych przez oprogramowanie metod rozkğadu ruchu na modelowanŃ sieĺ drogowŃ 
wybrano tzw. metodň iteracyjnŃ z zasadŃ multi-stopniowania i z uwzglňdnieniem 
ograniczonej przepustowoŜci odcink·w.  
Metoda napeğniania sieci potokami ruchu oparta jest na wystňpujŃcym w rzeczywistoŜci 
procesie przyrostu natňŨeŒ ruchu w sieci drogowej. Opr·cz uwzglňdniania w spos·b pğynny 
zmian stopnia wykorzystania sieci, bierze pod uwagň r·wnieŨ wzrost koszt·w jednostkowych 
przejazdu powodowanych zwiňkszeniem siň natňŨenia ruchu oraz wpğyw ograniczeŒ 
przepustowoŜci na moŨliwoŜci wykorzystania dostňpnych dr·g przejazdu. W przypadku 
analiz wykonywanych w ramach opracowania, przyjňto wstňpne zağoŨenie, Ũe modelowana 
sieĺ drogowa bňdzie obciŃŨania ruchem w czterech kolejnych stopniach: 30%, 25%, 25%, 
20%. Wpğyw zmian warunk·w ruchu na sieci jest odwzorowany za pomocŃ zaleŨnoŜci 
prňdkoŜci jazdy poszczeg·lnych kategorii od natňŨenia pojazd·w. 
 

Zgodnie z zaleceniami dla inwestycji drogowych kaŨdemu odcinkowi w modelu 
przypisano wartoŜĺ jednostkowych koszt·w eksploatacji pojazd·w [gr/m]. 

 
Tabela 17 WartoŜĺ jednostkowych koszt·w eksploatacji pojazd·w 

 

Motywacja 
podr·Ũy 

Typ 
pojazdu 

Koszt uŨywania pojazdu 
[grosz/metr przejechanej 

trasy] 

ru
c
h

 
W
E
W
N
Ň
T
R
Z
N
Y

 D-P 

SO 0,03 
B 

T 

I 

S.D SD 0,04 

S.C. S.C. 0,12 

SCP SCP 0,16 

ru
c
h

 
Z
E
W
N
Ň
T
R
Z
N
Y

 D-P 

SO 0,03 
B 

T 

I 

S.D SD 0,04 

S.C. S.C. 0,12 

SCP SCP 0,16 

 
Odpowiednio przyjňto r·wnieŨ koszty czasu uŨytkownik·w infrastruktury drogowej [gr/s]  

w zaleŨnoŜci od motywacji podr·Ũy: 

- biznes,  

- dojazd do pracy,  

- pozostağe (inne, turystyka) 

- przew·z towar·w (sd, sc, scp). 
Procedury obliczania koszt·w uog·lnionych wartoŜci czasu w przypadkach wykonywania 
prognoz ruchu mnoŨona jest przez wskaŦniki wzrostu tej wartoŜci, kt·rymi sŃ Ŝrednie 
skumulowane wartoŜci wzrostu PKB, bez wpğywu elastycznoŜci. WskaŦniki wzrostu wartoŜci 
czasu przypisywane sŃ do odcink·w.  
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Tabela 18 WartoŜĺ czasu pojazdu [grosz/sekunda podr·Ũy] 

 

Motywacja 
podr·Ũy 

Typ 
pojazdu 

WartoŜĺ czasu pojazdu 
[grosz/sekunda podr·Ũy] 

ru
c
h

 
W
E
W
N
Ň
T
R
Z
N
Y

 D-P 

SO 

0,569330 

B 1,271560 

T 0,845720 

I 0,901440 

S.D SD 0,945000 

S.C. S.C. 1,132780 

SCP SCP 1,950830 

ru
c
h

 
Z
E
W
N
Ň
T
R
Z
N
Y

 D-P 

SO 

0,569330 

B 1,271560 

T 0,845720 

I 0,901440 

S.D SD 0,945000 

S.C. S.C. 1,132780 

SCP SCP 1,950830 

Przyjňto wskaŦniki komfortu przypisywane poszczeg·lnym typom dr·g oraz 
segmentom popytu.  

 
Tabela 19 WskaŦniki komfortu 

  

Typ 
pojazdu 

Motywacja 
podr·Ũy 

Autostrady 
i drogi 

ekspresowe 

Drogi 
krajowe 

2x2 

Drogi 
wojew·dzkie 

ru
c
h

 

W
E
W
N
Ň
T
R
Z
N
Y
 

i 
Z
E
W
N
Ň
T
R
Z
N
Y

 

SO 

D-P -0,0045 -0,003 0,003 

B -0,0075 -0,005 0,005 

T -0,003 -0,002 0,002 

I -0,003 -0,002 0,002 

SD S.D -0,0105 -0,007 0,007 

S.C. S.C. -0,0525 -0,035 0,035 

SCP SCP -0,07 -0,035 0,035 

7.6 Weryfikacja zgodnoŜci modelu z wynikami pomiar·w ruchu 

Kalibracjň oparto o badanie wsp·ğczynnika GEH. Metoda kalibracji przy uŨyciu wyznaczania 
statystycznego wsp·ğczynnika GEH jest metodŃ aprobowanŃ przez GeneralnŃ Dyrekcjň 
Dr·g Krajowych i Autostrad i rekomendowanŃ przez administracjň drogowŃ w Wielkiej 
Brytanii. Wsp·ğczynnik GEH wyznaczany jest wg nastňpujŃcego wzoru: 

Gdzie: 
E - natňŨenie na odcinku z modelu ruchu [poj./godz.] 
V - natňŨenie na odcinku z pomiaru ruchu [poj./godz.] 
 
Kalibracja polegağa na por·wnaniu natňŨenia uzyskanego w wyniku rozkğadu ruchu  
w sieci numerycznej z natňŨeniem uzyskanym w pomiarze ruchu na toŨsamym odcinku 
sieci drogowej. Model uznaje siň za poprawnie skalibrowany, jeŨeli wskaŦnik GEH 
bňdzie mniejszy niŨ 5 w 85% ğŃcznej liczby analizowanych odcink·w. 
Uzyskany wsp·ğczynnik kalibracji wykonanej na potrzeby niniejszego opracowania 
ksztağtowağ siň na poziomie ok. 88% wszystkich odcink·w kalibrowanych. 
Na rysunku nr 19 przedstawiono odcinki poddane kalibracji. Wynik kalibracji 
przedstawiono na rysunku nr 20. 
PoniŨej w tabeli przedstawiono jak ksztağtuje siň GEH z podziağem na poszczeg·lne grupy 
pojazd·w. 
 
Tabela 20 WskaŦnik GEH dla poszczeg·lnych grup pojazd·w 

Liczba odcink·w, dla kt·rych wykonano 
kalibracjň 

Typ pojazdu 

samochody 
osobowe 

samochody 
dostawcze 

samochody 
ciňŨarowe bez 

przyczepy 

samochody 
ciňŨarowe z 
przyczepŃ 

ĞŃczna liczba odcink·w 428 428 428 428 

Liczba Odcink·w dla kt·rych GEH <5 366 424 428 406 

% odcink·w dla kt·rych GEH <5 86% 99% 100% 95% 
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Rysunek 18 Odcinki dr·g poddane kalibracji 

 

 
Rysunek 19 Odcinki, na kt·rych speğniony jest warunek GEH <5 
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Rysunek 20 NatňŨenie ruchu pojazd·w - SDR [poj./dobň] w roku 2015 
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Rysunek 21 NatňŨenie ruchu pojazd·w - SDR [poj./dobň] w roku 2021 
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8. PROGNOSTYCZNE MODELE RUCHU 

Dla ustalonych horyzont·w czasowych opracowano modele ruchu. ZağoŨono, iŨ pozostağa 
sieĺ drogowa powstanie zgodnie z planem budowy dr·g w perspektywie do 2050r. 

8.1 Rozw·j sieci drogowej 

W celu peğnego odwzorowania rozkğadu przestrzennego na sieci dr·g krajowych 
i wojew·dzkich zağoŨono rozw·j sieci dr·g na poziomie krajowym wg zağŃcznika nr 1 do 
Programu Budowy Dr·g Krajowych 2014-2023 oraz uszczeg·ğowionego harmonogramu, 
(pozycje powyŨej 118) otrzymanego od GDDKiA. Harmonogram ten jest uzupeğnieniem 
drugiej czňŜci zağŃcznika 1 do PBDR 2014-2023. 
Harmonogram inwestycji od 2025-2050 przedstawiono w tabeli nr 21. 
 
Tabela 21 Harmonogram rozwoju sieci dr·g szybkiego ruchu (pozycje powyŨej 118) 

Harmonogram rozwoju sieci dr·g szybkiego ruchu wyszczeg·lnionych w PBDK 2014-2023 pozycje bez lat 
realizacji oraz pozycje nie wymienione w PBDK 2014-2023   

Lata 
realizacji 

Droga Nazwa inwestycji 
Klasa 

techniczna 
i przekr·j 

2025-
2030 

S7 Budowa drogi S7 GdaŒsk ï Warszawa odc. Czosn·w - Warszawa S 2x3 

2030-
2050 

S52 Budowa drogi S52 Bielsko Biağa - Gğogocz·w S 2x2 

 
S11 Budowa drogi S11 Piğa ï PoznaŒ odc. Oborniki - w. PoznaŒ P·ğnoc S 2x2 

 
S12 

Budowa drogi S12 Piotrk·w Trybunalski ï Radom odc. Piotrk·w Trybunalski - 
Sulej·w (w. Kozenin) 

S 2x2 

 
S11 Budowa drogi S11 K·rnik ï Ostr·w Wielkopolski S 2x2 

 
S74 Budowa drogi S74 Kielce ï Nisko odc. Cedzyna - Ğag·w wraz z obw. Ğagowa S 2x2 

 
S11 Budowa drogi S11 Piğa ï PoznaŒ odc. Piğa - Oborniki S 2x2 

 S11 Budowa drogi S11 Ostr·w Wielkopolski - Kňpno S 2x2 

 S74 Budowa drogi Sulej·w - Przeğom/Mni·w S 2x2 

 S10 Budowa drogi S10 ToruŒ ï S7 S 2x2 

 
S74 Budowa drogi S74 Kielce ï Nisko odc. Ğag·w - Nisko S 2x2 

 S11 Budowa drogi S11 Szczecinek - Piğa (w. Piğa P·ğnoc bez wňzğa) S 2x2 

 S11 Budowa drogi S11 Kňpno - A1 S 2x2 

 S12 Budowa drogi S12 Radom - Lublin S 2x2 

 S11  Budowa drogi S11 Bobolice - Szczecinek S 2x2 

 S10 Budowa drogi S10 Piğa - Bydgoszcz S 2x2 

 S16 Budowa drogi S16 Olsztyn - Eğk S 2x2 

 S10 Budowa drogi S10 Szczecin ï Piğa S 2x2 

 S12 Budowa drogi S12 Sulej·w - Radom S 2x2 

 S5 S7 (Ostr·da) - A1 (Nowe Marzy) S 2x2 

 S6 A6 (Koğbaskowo) - Police - S3 (Goleni·w) S 2x2 

 S16 S61 (Eğk) ï S19 (Knyszyn) S 2x2 

 S7 Krak·w (A4) - MyŜlenice S 2x2/2x3 

 A50 
A2 (Centralny Port Komunikacyjny) ï Mszczon·w ï G·ra Kalwaria ï A2 

(MiŒsk Mazowiecki) 
A 2x3 

 S50 
A2 (Centralny Port Komunikacyjny) ï Sochaczew ï Wyszogr·d ï S10 

(Naruszewo) ï Serock ï S8 (Radzymin) ï A2 (MiŒsk Mazowiecki) 
S 2x2 

 
PrzygotowujŃc modele ruchu, przyjňto nastňpujŃce stawki opğat obowiŃzujŃce dla 
elektronicznego poboru opğat ViaToll. Opğaty te obowiŃzujŃ na odcinkach drogi A i S oraz 
niekt·rych DK dla pojazd·w o dmc powyŨej 3,5 tony: 

¶ Od 01.01.2015-31.12.2019 r. 

- 30 gr/km dla autostrad 

- 33 gr/km dla dr·g ekspresowych 

- 26 gr/km dla pozostağych DK (G/GP) 

¶ Od 01.01.2020r.  

- 24 gr/km dla autostrad 
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- 27 gr/km dla dr·g ekspresowych 

- 21 gr/km dla pozostağych DK (G/GP). 
Sieĺ dr·g objňtych elektronicznym poborem opğat przyjňto zgodnie z RozporzŃdzeniem Rady 
Ministr·w z dn. 22 marca 2011 roku i jego p·Ŧniejszymi zmianami.  
Przyjňto, iŨ wszystkie nowopowstağe drogi ekspresowe bňdŃ automatycznie objňte opğatami 
elektronicznymi dla pojazd·w o dmc>3,5 tony, a autostrady opğatami dla wszystkich 
pojazd·w.  
Ponadto przyjňto, Ũe system poboru opğat dla pojazd·w lekkich <3,5 t. w wysokoŜci  

¶ 10 gr./km obowiŃzuje na odcinkach: A4 Bielany Wrocğawskie - SoŜnica  

¶ 10 gr./km obowiŃzuje na odcinkach: A2 Konin - Stryk·w.  
Uwzglňdniono r·wnieŨ obowiŃzujŃce opğaty dla wszystkich pojazd·w na istniejŃcych 
koncesyjnych odcinkach autostrad zgodnie z obowiŃzujŃcymi cennikami. Po wygaŜniňciu 
koncesji sp·ğki Stalexport Mağopolska S.A. w 2027 roku przyjňto stawki opğat obowiŃzujŃce 
na autostradach zarzŃdzanych przez Skarb PaŒstwa. 
Na rysunkach poniŨej przedstawiono schematy pokazujŃce zmiany w zakresie sieci 
drogowej i nowopowstağe autostrady czy teŨ drogi ekspresowe we wszystkich analizowanych 
horyzontach czasowych. 

 

 
Rysunek 22 Model sieci drogowej w roku 2031 
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Rysunek 23 Model sieci drogowej w roku 2035 

 
Rysunek 24 Model sieci drogowej w roku 2040 
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Rysunek 25 Model sieci drogowej w roku 2050 
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8.2 Model sieci w obszarze analizy 

Prognozň ruchu wykonano dla projektowanego odcinka obwodnicy Wielunia. ZağoŨono, iŨ 
pozostağa sieĺ drogowa zostanie zmodernizowana zgodnie z planem budowy dr·g. 

8.3 WskaŦniki wzrostu ruchu wewnňtrznego i zagranicznego. 

Do opracowania prognostycznych modeli ruchu wykorzystano zalecane przez GDDKiA, 
zağoŨenia do prognozowania ruchu drogowego. OpierajŃ siň one na uzaleŨnieniu wysokoŜci 
wskaŦnik·w wzrostu ruchu od wskaŦnik·w wzrostu PKB oraz wskaŦnik·w elastycznoŜci 
zr·Ũnicowanych dla r·Ũnych kategorii pojazd·w. 
WskaŦniki wzrostu ruchu zostağy przyjňte zgodnie z zağŃcznikiem 3 przedstawiajŃcym 
zaktualizowanŃ tabelň prognozowanych wzrost·w PKB od 2008-2040r. opublikowanym 
przez GeneralnŃ Dyrekcjň  Dr·g Krajowych i Autostrad, a takŨe wskaŦnikami  PKB na lata 
2041-2050 zawartymi w piŜmie DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.26.2021.AN z dnia 24.02.2021r. 
StosujŃc zasady prognozowania wskaŦnik·w wzrostu ruchu wewnňtrznego na okres 2008-
2040 na sieci drogowej do cel·w planistyczno - projektowych w tabeli poniŨej przedstawiono 
skumulowane wskaŦniki wzrostu ruchu dla poszczeg·lnych kategorii pojazd·w i lat prognozy 
wzglňdem 2015r. 
 
Tabela 22 WskaŦniki wzrostu ruchu dla poszczeg·lnych kategorii pojazd·w 

Rok SO SD SC SCP 

2031 1,430 1,159 1,170 1,562 

2035 1,546 1,197 1,211 1,722 

2040 1,690 1,242 1,259 1,925 

2050 1,985 1,328 1,351 2,353 

 
Dodatkowo uwzglňdniono wzrost ruchu miňdzynarodowego. Wsp·ğczynniki wzrostu ruchu 
miňdzynarodowego przyjňto na podstawie danych zamieszczonych w Krajowym Modelu 
Ruchu i przedstawiono w tabeli poniŨej.  
 
Tabela 23 WskaŦniki wzrostu ruchu poszczeg·lnych kategorii pojazd·w w ruchu granicznym 

Granica 
samochody osobowe samochody dostawcze 

2021 2031 2035 2040 2050 2021 2031 2035 2040 2050 

Rosja 1,252 1,662 1,850 2,029 2,439 1,185 1,340 1,312 1,376 1,635 

Litwa 1,252 1,662 1,850 2,029 2,439 1,185 1,340 1,312 1,376 1,635 

BiağoruŜ 1,079 1,244 1,345 1,353 1,559 1,083 1,151 1,144 1,173 1,281 

Ukraina 1,252 1,662 1,850 2,029 2,439 1,185 1,340 1,312 1,376 1,635 

Sğowacja 1,199 1,597 1,837 1,979 2,355 1,074 1,219 1,300 1,336 1,495 

Czechy 1,199 1,597 1,837 1,979 2,355 1,074 1,219 1,300 1,336 1,495 

Niemcy 1,199 1,597 1,837 1,979 2,355 1,074 1,219 1,300 1,336 1,495 

Morska 1,199 1,597 1,837 1,979 2,355 1,074 1,219 1,300 1,336 1,495 

  
samochody ciňŨarowe 

samochody ciňŨarowe 
z przycz./naczepami 

2021 2031 2035 2040 2050 2021 2031 2035 2040 2050 

Rosja 1,036 1,204 1,345 1,427 1,524 1,199 1,551 1,706 1,901 2,324 

Litwa 1,051 1,212 1,333 1,387 1,516 1,199 1,551 1,706 1,901 2,324 

BiağoruŜ 1,003 1,093 1,190 1,257 1,263 1,199 1,551 1,706 1,901 2,324 

Ukraina 1,036 1,204 1,345 1,427 1,524 1,199 1,551 1,706 1,901 2,324 

Sğowacja 1,051 1,212 1,333 1,387 1,516 1,199 1,551 1,706 1,901 2,324 

Czechy 1,051 1,212 1,333 1,387 1,516 1,199 1,551 1,706 1,901 2,324 

Niemcy 1,051 1,212 1,333 1,387 1,516 1,199 1,551 1,706 1,901 2,324 

Morska 1,051 1,212 1,333 1,387 1,516 1,199 1,551 1,706 1,901 2,324 
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9. WYNIKI PROGNOZY RUCHU 

9.1 Wyniki prognozy 

W tabelach poniŨej przedstawiono wyniki prognozy ruchu dla przedmiotowego odcinka drogi. 
Potoki ruchu dla poszczeg·lnych lat prognozy wraz z kartogramami ruchu przedstawiajŃcymi 
wielkoŜci natňŨeŒ ruchu na poszczeg·lnych relacjach projektowanych wňzğ·w przedstawiono 
na rysunkach w punkcie 9.2. W przypadku, gdy prognozowany ruch na ğŃcznicach wynosi 
zero, ze wzglňdu na dokğadnoŜĺ modelu naleŨy przyjŃĺ minimalne wielkoŜci ruchu na kaŨdej 
rzeczywistej relacji wynoszŃce 10 pojazd·w na godzinň. 
W tabeli poniŨej przedstawiono SDRR dla danych odcink·w obwodnicy Wielunia 
w poszczeg·lnych horyzontach czasowych. 
Ruch autobus·w dla wariantu bezinwestycyjnego wyznaczono na podstawie wynik·w GPR, 
natomiast dla wariantu inwestycyjnego ï na podstawie pomiaru ruchu tranzytowego. 
 
Tabela 24 NatňŨenie SDR Prognoza ruchu ï wariant bezinwestycyjny; Ŧr·dğo: opracowanie wğasne 

nr drogi Odcinek SDRR SO SD SC SCP A 

2031 

45 KADĞUB - WIELUő 4 406 3 105 453 151 681 16 

45 
WIELUő /PRZEJśCIE 1: UL. PIĞSUDSKIEGO 

(DK43) - UL. TRAUGUTTA (DW488)/ 
18 813 14 187 1 418 762 2 412 34 

45 
WIELUő /PRZEJśCIE 2: UL. TRAUGUTTA 

(DW488) - W. RACZYN (DK74)/ 
13 683 11 388 735 373 1 154 33 

43 WIELUő /PRZEJśCIE/ 16 268 12 955 972 628 1 641 72 

43 WIELUő - DZIETRZNIKI 8 575 5 970 671 558 1 349 27 

74 W. WIELUő - W. BIAĞA 12 280 8 147 1 419 589 2 106 19 

74 W. BIAĞA - W. RACZYN /WIELUő (OBWODNICA)/ 6 310 4 573 712 198 824 3 

74 
W. RACZYN - W. JODĞOWIEC /WIELUő 

(OBWODNICA)/ 
4 661 2 624 862 252 920 3 

2035 

45 KADĞUB - WIELUő 4 739 3 363 446 165 749 16 

45 
WIELUő /PRZEJśCIE 1: UL. PIĞSUDSKIEGO 

(DK43) - UL. TRAUGUTTA (DW488)/ 
20 170 15 128 1 482 807 2 719 34 

45 
WIELUő /PRZEJśCIE 2: UL. TRAUGUTTA 

(DW488) - W. RACZYN (DK74)/ 
15 423 12 948 765 396 1 281 33 

43 WIELUő /PRZEJśCIE/ 17 459 13 808 1 043 660 1 876 72 

43 WIELUő - DZIETRZNIKI 9 458 6 587 736 585 1 523 27 

74 W. WIELUő - W. BIAĞA 13 523 9 015 1 448 623 2 418 19 

74 W. BIAĞA - W. RACZYN /WIELUő (OBWODNICA)/ 7 411 5 545 705 207 951 3 

74 
W. RACZYN - W. JODĞOWIEC /WIELUő 

(OBWODNICA)/ 
5 049 2 869 848 266 1 063 3 

2040 

45 KADĞUB - WIELUő 5 289 3 765 472 174 862 16 

45 
WIELUő /PRZEJśCIE 1: UL. PIĞSUDSKIEGO 

(DK43) - UL. TRAUGUTTA (DW488)/ 
22 271 16 659 1 586 840 3 152 34 

45 
WIELUő /PRZEJśCIE 2: UL. TRAUGUTTA 

(DW488) - W. RACZYN (DK74)/ 
17 638 14 933 809 413 1 450 33 

43 WIELUő /PRZEJśCIE/ 19 224 15 157 1 120 685 2 190 72 

43 WIELUő - DZIETRZNIKI 10 412 7 238 767 606 1 774 27 

74 W. WIELUő - W. BIAĞA 15 145 10 075 1 558 676 2 817 19 

74 W. BIAĞA - W. RACZYN /WIELUő (OBWODNICA)/ 8 915 6 830 758 245 1 079 3 

74 
W. RACZYN - W. JODĞOWIEC /WIELUő 

(OBWODNICA)/ 
5 589 3 180 895 306 1 205 3 

2050 

45 KADĞUB - WIELUő 8 059 6 276 482 169 1 116 16 

45 
WIELUő /PRZEJśCIE 1: UL. PIĞSUDSKIEGO 

(DK43) - UL. TRAUGUTTA (DW488)/ 
22 381 16 759 1 522 640 3 426 34 

45 
WIELUő /PRZEJśCIE 2: UL. TRAUGUTTA 

(DW488) - W. RACZYN (DK74)/ 
18 112 15 139 858 427 1 655 33 

43 WIELUő /PRZEJśCIE/ 16 931 13 142 1 043 485 2 189 72 

43 WIELUő - DZIETRZNIKI 8 408 5 452 694 444 1 791 27 

74 W. WIELUő - W. BIAĞA 15 019 9 632 1 526 464 3 378 19 

74 W. BIAĞA - W. RACZYN /WIELUő (OBWODNICA)/ 8 996 6 342 832 247 1 572 3 

74 
W. RACZYN - W. JODĞOWIEC /WIELUő 

(OBWODNICA)/ 
6 989 3 961 976 316 1 733 3 
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Tabela 25 NatňŨenie SDR Prognoza ruchu ï wariant 1; Ŧr·dğo: opracowanie wğasne 

Odcinek SDRR SO SD SC SCP A 

2031 

DK43 - DK45 5 618 3 706 315 330 1 264 3 

DK45 - DW488 5 460 2 929 363 352 1 813 3 

2035 

DK43 - DK45 6 376 4 217 333 360 1 463 3 

DK45 - DW488 6 206 3 383 383 374 2 063 3 

2040 

DK43 - DK45 6 994 4 597 361 376 1 657 3 

DK45 - DW488 6 814 3 683 409 392 2 327 3 

2050 

DK43 - DK45 5 018 3 082 133 264 1 536 3 

DK45 - DW488 7 363 3 819 615 297 2 629 3 

 
Tabela 26 NatňŨenie SDR Prognoza ruchu ï wariant 2; Ŧr·dğo: opracowanie wğasne 

Odcinek SDRR SO SD SC SCP A 

2031 

DK43 - DK45 5 300 3 423 304 319 1 251 3 

DK45 - DW488 5 120 2 656 352 331 1 778 3 

2035 

DK43 - DK45 5 885 3 776 319 339 1 448 3 

DK45 - DW488 5 697 2 943 369 352 2 030 3 

2040 

DK43 - DK45 6 345 3 959 357 376 1 650 3 

DK45 - DW488 6 154 3 045 405 389 2 312 3 

2050 

DK43 - DK45 5 018 3 085 264 133 1 533 3 

DK45 - DW488 7 635 4 091 615 297 2 629 3 

 
Tabela 27 NatňŨenie SDR Prognoza ruchu ï wariant 3; Ŧr·dğo: opracowanie wğasne 

Odcinek SDRR SO SD SC SCP A 

2031 

DK45 - DK43 2 541 1 876 241 62 359 3 

DK43 - DW486 5 085 2 425 619 308 1 730 3 

DW486 - DW488 5 921 2 769 743 395 2 011 3 

DW488 - DK74 7 586 4 957 402 321 1 903 3 

2035 

DK45 - DK43 2 716 1 884 250 134 445 3 

DK43 - DW486 5 520 2 487 648 389 1 993 3 

DW486 - DW488 6 629 3 041 776 479 2 330 3 

DW488 - DK74 8 601 5 579 420 399 2 200 3 

2040 

DK45 - DK43 3 012 2 068 248 147 546 3 

DK43 - DW486 6 418 3 012 650 412 2 341 3 

DW486 - DW488 7 525 3 491 778 506 2 747 3 

DW488 - DK74 9 794 6 355 423 422 2 591 3 

2050 

DK45 - DK43 3 657 2 412 275 155 812 3 

DK43 - DW486 7 111 3 541 679 476 2 412 3 

DW486 - DW488 8 697 4 470 814 568 2 842 3 

DW488 - DK74 11 374 7 852 423 473 2 623 3 

 
Tabela 28 NatňŨenie SDR Prognoza ruchu ï wariant 4; Ŧr·dğo: opracowanie wğasne 

Odcinek SDRR SO SD SC SCP A 

2031 

DK45 - DK43 2057 1669 219 52 114 3 

DK43 - DW486 2589 1443 314 91 738 3 

DW486 - DW488 7338 5300 749 181 1105 3 

DW488 - DW481 6227 4657 478 119 970 3 

DW481 - DK74 7566 6050 406 109 998 3 

2035 

DK45 - DK43 2190 1778 226 56 127 3 

DK43 - DW486 3143 1868 328 96 848 3 

DW486 - DW488 8280 6021 777 193 1286 3 

DW488 - DW481 6761 5009 495 126 1128 3 
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DW481 - DK74 8327 6628 423 115 1158 3 

2040 

DK45 - DK43 2386 1947 229 58 149 3 

DK43 - DW486 3488 2068 338 101 978 3 

DW486 - DW488 9169 6660 809 211 1486 3 

DW488 - DW481 7492 5527 520 141 1301 3 

DW481 - DK74 9278 7365 449 128 1333 3 

2050 

DK45 - DK43 2935 2396 249 65 222 3 

DK43 - DW486 3813 2404 360 112 934 3 

DW486 - DW488 9087 6488 874 217 1505 3 

DW488 - DW481 7157 5176 567 141 1270 3 

DW481 - DK74 9237 7305 493 125 1311 3 

 
W celu oszacowania prognozowanego ruchu nocnego oraz dziennego w oparciu o wyniki 
wykonanego Generalnego Pomiaru Ruchu okreŜlono wsp·ğczynniki dla udziağu ruchu 
poszczeg·lnych kategorii pojazd·w w godzinach 6:00 ï 22:00 oraz 22:00 ï 6:00.  
Zgodnie z wynikami GPR2015 udziağ ruchu w porze nocnej stanowi 11,98% SDRR. 
Udziağ poszczeg·lnych grup rodzajowych w SDRN r·wnieŨ wyliczono na podstawie 
przeprowadzonego pomiaru. Wsp·ğczynniki przedstawiono w tabeli: 
 
Tabela 29 Udziağ grup rodzajowych w SRN; opracowanie na podstawie wynik·w GPR2015 

  
SO SD SC SCP 

Udziağ SDRN 7,84% 17,31% 31,82% 26,15% 

 
W tabelach zamieszczonych poniŨej przedstawiono prognozowane potoki pojazd·w na 
odcinkach objňtych analizŃ, z uwzglňdnieniem pory dziennej i nocnej. 
 
Wyniki natňŨeŒ ruchu nocnego 22:00 ï 6:00: 
Tabela 30 NatňŨenie ruchu nocnego Prognoza ruchu ï wariant 1; Ŧr·dğo: opracowanie wğasne 

Odcinek SRN SO SD SC SCP A 

2031 

DK43 - DK45 784 291 55 105 331 2 

DK45 - DW488 881 230 63 112 474 2 

2035 

DK43 - DK45 889 331 58 115 383 2 

DK45 - DW488 992 265 66 119 540 2 

2040 

DK43 - DK45 979 361 63 120 433 2 

DK45 - DW488 1 096 289 71 125 609 2 

2050 

DK43 - DK45 753 242 23 84 402 2 

DK45 - DW488 1 191 300 106 95 688 2 

 
Tabela 31 NatňŨenie ruchu nocnego Prognoza ruchu ï wariant 2; Ŧr·dğo: opracowanie wğasne 

Odcinek SRN SO SD SC SCP A 

2031 

DK43 - DK45 752 268 53 102 327 2 

DK45 - DW488 841 208 61 105 465 2 

2035 

DK43 - DK45 840 296 55 108 379 2 

DK45 - DW488 940 231 64 112 531 2 

2040 

DK43 - DK45 926 310 62 120 432 2 

DK45 - DW488 1 040 239 70 124 605 2 

2050 

DK43 - DK45 733 242 46 42 401 2 

DK45 - DW488 1 212 321 106 95 688 2 

 
Tabela 32 NatňŨenie ruchu nocnego Prognoza ruchu ï wariant 3; Ŧr·dğo: opracowanie wğasne 

Odcinek SRN SO SD SC SCP A 

2031 

DK45 - DK43 305 147 42 20 94 2 

DK43 - DW486 849 190 107 98 452 2 
























































