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OPIS TECHNICZNY

1. ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE

1.1 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest wykonanie studium korytarzowego dla budowy

obwodnicy Wielunia w ci Ngu drogi krajowej nr 45,
- ustalenie przebiegu wariant- -w trasy,;

- anal i zn waebiegaun td-rwogpir zi jej powi Nza® z sieciN

- wstfhApnN anal i zn oddzi agywani a wariant - w na

przestrzennych, w tym obszarach objAatych ochr

- ustalenie przebiegu trasy na podstawene anali

typ-w oraz podstawowych parametr - -w obiekt: -w bu

1.2 Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego

Inwestycja zlokalizowana jest w granicac h  wo j e w3 -ddzzt knicatergnie powiatu
wieluEskiego
Program zadania inwestycyjnego emabdeofgomegp e budo
wc i Ndragi krajowej nr 45 jako Obwodnicy Wi el uni a wraz z pogdgNczenia
drogami w rejonie inwestycji.
P o ¢ z Nrweskycji rozpoc z y n aw veaiiaiicie 1i2na i stniej Ncej drodz
nr43, a konec wgNcza si i &w- ddzrkoi48Bj natomjast w wariancie 3 i 4
poczNtek znajduje sin na drodze krajfbwej nr 45,
DgugoSIi pr jopveénicyoWieluniz wynosi:
- wariant1i L=9455m,
- wariant2i L=9960 m,
- wariant37 L=8968 m,
- wariant47i L=12 654m.

I

3 Lodz Teofild Y . Brzeziny
T = Konstantynow LM “
z .
¥ ﬁ 5 tod Retiifigy 6dz Wschod
12 £ § 2 = odz Lublinekkd o
= = T Lg Pablz?nlce‘Poln 6dz Gérna
) Bfaszki L =
ski ¥4 8 3 ¥
E (3] [~ 5
.z =
v
Tonsss
E o ic?mo
Piotrkow Tryb. Zachdd Bt kow Trvb. Wsché
Plofrko ryb..Pottudnie Piotrkéwﬁt;b.
5 Betchaté
1]
=
I
Wielun - : ;
DK45 Obwodnica Wielunia o
45 Pajeczno
43 42
42 Radomskg
Praszka adomsko

Rysunek 1 Lokalizacja zadania inwestycyjnego
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Legenda

Qwuun!ﬂl‘aw sontrlbuiors

Rysunek 2 PIan sytuacyjny z nan|e5|onym przebleglem mwestycp Wariant 17 kolor niebieski, Wariant 2 i kolor czerwony, Warlant 3 i kolor O - gty,
zielony
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1.3 Cel inwestycji

Gg-wnym celem budowy obwodnicy Wielunia jest odc
dr - g krajowych nr 45 i 4 3, a patr zNc w_ ujnci
bezpiecznego odcinka trasy drogowej, kt - ra uspr awni dal ekodrogaUny r u

DK45 gNczy wojew-dztwo SI Nskie poprzez wojew-dzt

2. PODSTAWA | PRZEDMIOT OPRACOWANIA

2.1 Podstawa formalna opracowania

- Umowa nr 2/ 12/ U/ 2020 z dni a 17 . Iestor2rd 2 0 r.
.Generalna Dyrekcja Drstg akr addawy chHjysowa Ziotdaz i
911857 G-d¥, a plvias.Akt anRemdirz | e E0RKawwice 91, 40

2.2  Przedmiot opracowania

Wramach opracowania wykonaMoN pmakackv@Genéralnegac hu b a
Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w roku 2015 or az bada® wgdgasnych 0
w opracowaniu. Pr ogn oz i a wy k p rcin ppecialidtycznego oprogramowania firmy

PTV Visum i oparto jN na podsudwis ¢ i ponpe¢zoevg g o
Gener al nN Dyr e kjowydh i Autostrgd wKhorgizoncie czasowym do roku 2055

zuwz gl fn@mi leatdnighoPdnadtopr zy ustaleniach zagdoUe@E pr o
pismo DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.26.2021.AN z dnia 24.02.2021 otrzymane z Generalnej

Dyr ek cjg Krapwyech i Autostrad z wytycznymi do prognozy ruchu wraz

Zz harmonogramem rozwoju sieci drogowej.

23 Materi agy Fr - dgowe

1. Kraj owy Model Ruchu: Fr-dgo: GDDKi A;

2. Pismo GDDKIA nr DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.26.2021.AN z dnia 24.02.2021;

3. Generalny Pomiar Ruchu 2015;

4. BankDanych Lokalnych G§g-wnego Urzndu Statystyc

5. ZagoUenie do pr ogno z ykia.gouu/p/992/zalbzenpasio-gragvevw. g d d
ruchu;

6. Metody oceny warunk - w ruchu i obliczani a przepust

jednojezdniowe: dwupasowe dwukierunkowe, drogi 2+1, z w i Peojelit mstrukcji
Obliczania; Politechnika Krakowska, Politechnika Warszawska, Politechnika
Gd a Es k a ;awa/2819;s z
7.1 n0Oynieria r ubth an id@adgagWojsiech Buchorzewski, Marian Tracz,
Wydawni ct wo Komuni kaciji2008. GNcznoSci, Warszaw:

3. INFORMACJE O ZASTOSOWANEJ METODYCE PROGNOZOWANIA RUCHU

Prognozy i analizy ruchu zostagy wykonane przy wuUyciu f
Visum 17 firmy PTV o numerze licencji 900471001, przeznaczonego do modelowania ruchu
oraz anal i z u k gjeych: Do opracowanmii pkognozy wykorzystano Krajowy
Mo d el Ruchu udosem@emalomM PyzekciGn Dr-g Krajowych

rty na nastfpuj Ncych s
(

Model ruchu na drogach zamiejskich zosta § o p a
roku bazowym prognozy (2

- modelu sieci dr-g w
- modelach sieci w kolejnychhor yzont ach objntych prognozN,
- wielkoSci Porwoedguok t Bir ukirtagg wr az z prognozowanN

w okresie prognozy.

W oparciu o wy Uej emionenélementy wykonano model ruchu dla roku bazowego,
at akUe dl a kr)gdretj-nvycrm(zrmsoovfsyzcdegygyl\dovw mddelu
przedstawi onoSov dadrsazegwearrziia .
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4. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE

1) Parametry techniczne drogi krajowej nr 45:
1 klasa drogi GP,
fpridkoSi pr oj7@kntho wa
T pridkoSi nani a P@khA,
T przekr - j 1x2,
f szer oksaSuchup a 3,5m,
fszerokoSi pomnclsm (wtym pobocze utwardzone o szer. 0,5m)
1 kategoria ruchu KR6,
T noSnoSi nawi drnsc kmi/ 0 S.

2) Warianty przebiegu trasy:
f Wariant1i d § u gad&nka 9,50 km
PoczNtek wariantu 1kmB#20kdoliikajovejan4s. Peiwsry o

odcinek ma przebieg zachodni aU do skrzyUowa
trasa zmienia pr zebi eg n ai zpa-cghnoodcnnio o mi j aj Nc od pog
(przecincie DP4510E) , przecinaj N wswlg-nd po
odTuszyna. W ko owym odcinku projektowana di
wariantul zaprojektowano jakdN wWiMgziemog ew- o3k Ni
(okoQglo4d kDO DW488) przed przej azi8didembyowwve ez | i n

iOleSnica.

f Wariant2i d § u gad&nka 9,70 km

PoczNtek wariantu 2 2ZB%20kdaobiikrajovejain4s. Pervszyj o k m

odcinek ma przebi eg p o giuadand roavdn i a0 do skrzyUowani a
nr45. Nastfiipnie trasa zmienia pnxiezathedgi na za
omi jaj Nc od pogudnia Gaszgal éprpeecedcna OPd4§
nr 4507E na wsch-dCEGodwymsaganiank W [kr oj ekt owana
DP4508E. Koniec wariantu2 zapr oj ekt owano jako wdNczeni e
woj ewk N nr 4881 4+04k000j oDW48B88) przed przejazdem
nr 181 Herby Nowei Ol e Sni c a.

f Wariant3i d § u gad&nka 8,97 km

PoczNtek wariantu 3 zlokalizowano okogo km 1¢
przebieg ipwsErhoadmadz mi kini my sacinynaz a -1§inni N kol ej
Herby Nowe i Ol e SnWcwari ancie 3 projektowana obwooc

krajowN nr 43 w Rudzie, nastfipnie drogi woj e
mindzy RudN w wiel u@ski mgads iwodleavm B\rijadieer r S st By
skrzyUowani a z Dw481. W Niedziel ssku dr oga
powi at owe | nr 4537E i biegnie do niej r-wnol

km19+600), gdzie koEzy sw-j bi eg.

f Wariant4i d § u gad&nka 12,70 km

PoczNt ek wari antu 4 zl ok al irpgd wajowej nro45.0 § o k m
Projektowana obwodnica biegnie w kierunku ws

zlini N kolejowN nr 181 p-gnocny, a na ostat
nap - § n oi czacbodni. W wariancie 4 obowodni ca omi ja Rudii od pog
wschodu, przecina |linin kio®leg SmiNc an,r dlr8alg fH ew dojy
nr 486, nastnpnie w okolicy Wi doradza Dol ne
nfr4515E i biegnie r .- wmrod egil fecidao =z idkrjog@N woj ew

IVIA S.A. 8
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Projektowana obwodni ca pr zeci
dodr ogi kraj owej nr

na
74

jeszcze droghn
okogo km 19+600

WO | ew:- 0
DK74.

5. METODOLOGIA POMIARU RUCHU

W celu zobrazowani a rzeczywistego obci N Uead ar ur uacthjerm esg
anal i dnibgh 23W24 marca 2021 (wtorek-Sr o dvagodzmac 6:00-6:00 przeprowadzono
pomi ar natnUenia ruchu:w nastfiapuj Ncych punktach
1) punkty typu [T] 7 pomiary udziag u U tmanziitowego:
TOli Kowal e (DK45, flanka p-
- TO027 Dzietrzniki (DK43),
- TO37 Krzecz- wDW486),
- TO047 Chorzyna (DK74),
- TO57 Z g o c {DKAR),
TO6 T Radomina (DK74),
2) punkty typu [SK] T pomiary n a

gnocna),

punktzgotwy wh :

SkOllskrszdDWtSlluIe &l Ns k
- Sk02iskrzyUdDwaBi ¢ ul . Popieguszki,
- Sk037i s k r z y lbdW488 ul. Warszawskiejz u | Popieguszki,
- SkO4iskrzyUdDwWarbi all Si er ad z kwaekiego zDW2884 8 8 u |

ul. Traugutta,
3) punkty typu [W]T pomiarynawii z§ach drogowych
- WO01li Cz ar nowhyzgeyy DK74 z DK45,
- WO02i Cz ar nowhyzgeyy DK74 z DW488,
- WO03i Wi elvwrﬂieg D488, z

‘Klonowska CLY Mala Wies

S [am
Nismoew Niechmirdw

Siekanie
¥y Walknéwek

. . Lututow
Augustynow

{E67 | T5
Hipolity

451 Zakurowie
Dymek

482 Rudlice Kopiec L

Bolkéw Borki

Walkaw Walkowskie

Leniszki

Walichnowy

k Wiel u@

T6 Wygoda

Wiktordw

icja

Dziadownia

w2
Dabrowa
Sk

Vi

Srebrnica  Zwiechy

Dzialy
481

Borowiec

Klusiny

Wi Malyszyn

sK3 e

2 widoradz
Dolny

SKgr® SK2

Wierzchlas

Zradta

Wichernik

skomlin

Zbek
Brzeziny

Bejandw

Ozardw k

Wielunia EE

Kelonia
Uszyce
Aleksandrow

=)

Kowale |

Rysunek 3 Lokalizacjapun k t -

Zast osowana met o

Strugi

Laszew

Laszew
Rzadowy

Budziaki [EH

Marki

Lachowskie @

T2

da

Skaleniec
Dehina  Zofla
Nowa Wies
Felindw

Raduczyce

W3
Tadle

Chodaki
Bugaj
Radoszewicki
Kochlew

Krzeczow
k Wielunia

Zateczanski
Park
Krajobrazowy.
Sesow

Kolonia
Lisowice

Gligi

Cisowa

w apogvyich

poj

azd-

T4  Annolesie

Lipnik

tukomierz

Siemkowice

Ignacow
Miedino

Sadowiec-Wrzosy

Dzialoszyn

42
Lelity

uzyskanerin f ommBkEj wi foat Wwidae (Ek o Sc i
poszcze g -lacjacly po hozpozeaniu kateg o r i i

w.
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TabelalKat egoryzacja pojazd-w przyjnta w pomiarze ruchu

Symbol
Lp. kategorii Grupa pojazdow
pojazdow

1 a Rowery.

2 b Motocykle, motorowery (skutery).

] ; Samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowcal, mikrobusy, pickupy
i samochody kempingowe z przyczepa lub bez.

4 q Lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalng] masie catkowitejdo 3.5tz
przyczepa lub bez.

c Samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowite] powyzej 3.5t

© bez przyczep. ciagniki siodtowe bez naczep, samochody spedjalne.

Samochody ciezarowe o dopuszczalne] masie catkowite] powyzej 3.5t z jedna

6 f lub wiece] przyczepami, ciagniki siodtowe z naczepami, ciagniki balastowe z
przyczepami standardowymi lub niskopodwoziowymi.

7 g Autobusy, trolejbusy.

8 h Ciagniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (walce drogowe,
koparki, itpJ,

Natomiast dla ba d a G

ograniczono do pojazd- w wyposaUonych w przpdNi N tabl

Pomia r pr zepr owa grzygomocy avided tregegfrat or - w, kt -re
w odpowiednich dla obserwacji ruchu mi ej scach. Nastfipnizeostdadge
przetworzone do wesrji edytowalnej. Przeprowadzone pomiaru ruchu na wskazanych
skrzyUowapggachi odbe 2W dzasieygpmii & @ ¢ jabbsieg wo wa n o
kt -r moggyby imygpldymwo§initka wpnopr awnoSi i
Szczewe Jwyni ki pomiar-w ruchu zie €D.DPyej manNe vnez

sytuacij i,

raport z przeprowadzonego pomiaru, macierze ruchu tranzytoweg 0 or az matmer i agy

udziagu ruchu t r an znych opejazd- ow
i cn

grupg

rej

umi eszc

o

Oadnyc

edytowal nej Z przepr owd dJzdg n yperhz epdkitp@aiar -ovw.0o r Ruag h u
dl a sokwarly @z wdragdnych.

IVIA S.A.
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Tabela 2 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie Sk01

Sk01
24h M SO SD SCBP SCZP A CR R
wl-> |DK43 ul. Kopernika, Sieradz -> 10 |4356| 865 | 275 [1456] 13 | 6 | 8 [ 6989 75% | 25%
i i -
NAWPROST | wi->ws |°\oo ul-Kopernika, Sieradz =DKE3 | o 1o 0)) 67 | gga | gas | 12 | 6 | 7 |29ss 76% | 24%
ul. Kopernika, Czestochowa
DK43 ul. K ika, Sieradz -» DK45
WPRAWD | wl->wd > Wl hopernika, sieradz 3 (1292|208 | 71 |s08| 1 | o | 1 |z032 7% | 20%
ul. Slgska, Kluczbork
w2 - uI.E".Iqska,WiEIuﬁ[Centrumj—:- 5 [(2973| 147 6 2 [1] 1 19 | 3153 100% 0%
ul. Slgska, Wielun [Centrum) ->
>
W LEWO w2-* w3 D43 . Koperniks, Crstochowa 2 (47| 24| 1| o | o] o] 0| 505 100% | 0%
ul. Slgska, Wieluf (Centrum) ->
_ -
NAWPROST | w2 -»w# D45 . Slaska, Kincbork 3 2096 99 | 4 [ 1 | o | 1 | 19 [2223 100% | 0%
1. Slgska, Wielu# [Cent s
WPRAWO | w2->wi |1 5/aska Wielun{Centrum) o |3ee|2a| 1| 21| o] o] o axs 1005 | 0%
DK43 ul. Kopernika, Sieradz
w3-*  |DK43 ul. Kopernika, Czestochowa -> | 8 (4034 711 | 248 |1038] 34 | 2 | 23 | 6098 78% | 2%
DK43 ul. Kopernika, Czestochowa -»
- -
W LEWO w3 -> wé DK45 . Siaska, Kincbork 2 (1168|115 | 43 [ 58 | 24| 0 | & [1417 91% | 9%
i 5
NAWPROST | w3->wi1 |°hoo ul-Kopernika, Czestochows 6 |2865| 596 | 205 | s80 | 10 | 2 | 17 | 2682 74% | 26%
DK43 ul. Kopernika, Sieradz
wd > |DK45 ul. Slaska, Kluczbork -» 3 (3207 342 | 105|575 38| 1 | 12 [4373 B4% | 16%
g =
WLEWO | wa>wr |DF03 Ul Slaska, Klucbork -> DKa3 1 |1124| 188 | 79 |s523| 1 | o | 2 |1918 69% | 31%
ul. Kopernika, Sieradz
DK45 ul. Slgska, Kluczbork -» DK43
WPRAWO | wd->w3 Hi-wlaska, Ruczoor 2 |2173| 154 | 26 | s2 | 37| 1 | 10 | 2455 o5% | 5%
ul. Kopernika, Czestochowa
- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym - sy
skO1 |
Kartogram natezenia ruchu drogowego
pojazdy rzeczywiste [P]/ okres pomiarowy [6:00 - 6:00], [24h] ‘le
Wielun; Slaska-[DK43]
6869 S
=T %601 1
=
=
=}
ul. Sigska [DK45 u. Saska
W4 g 3alt] Wik Centrum) == W2
B~
A
(@N]
Rysunek4Roz k gad r uc heponwaryruchikSk0l
IVIA S.A. 11
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Tabela 3 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie Sk02

k2
24n M SO SD SCBP SCZP A | CR
wl—> |DK43 ul. Czestochowska, Sieradz = 7 [4511] 712 [ 176 | 782 | 16 | & §221 84% | 16%
i ES
WLEWO | wi>wp |DR43U! Ceestochowsks, Sieradz -» ul. 4 |1a68| 01| s | 7| 0] 12 1586 99% | 1%
Popietuszki, Radomsko
i S
NAWPROST| wi-»w3 |DRe3 Ul Caestochowska, Sieradz = DKa3 |\ o0l coa | 471 | 777 | 15 | 5 4635 79% | 21%
ul. Czestochowska, Czestochowa
w2->_ |ul. Popietuszki, Radomsko == 2 [1500] 171 51 | 61 ] 3 | 2 1794 94% | 6%
i i -
WLEWO | wz->ws | Fopisfuszki Radomsko > DKa5ul. 0 |g1a|123| a7 | 59| 3| 2 1048 90% | 10%
Czestochowska, Czestochowa
i i -2
WPRAWO | w2 >wl Ul.P‘DpIEfUSZkI,R-adDITISkD DK43 ul. 2 626 | 28 2 3 o o 745 . 13
Czestochowska, Sieradz
w3-> | DK43 ul. Czestochowska, Czestochowa > | 3 |4192] 787 | 219 | 877 20 | @ 6116 82% | 18%
>
NAWPROST| w3-»w1 |DRe3 Ul Caastochowska, Czestochowa 3 |2688| 540 | 161 | 803 | 16 | 3 a1 77% | 23%
Dk43 ul. Czestochowska, Sieradz
s
WPRAWO | w3->wp |DF43 Ul Ceestochowsks, Caestochowa 0 |1508| 247 | 58 | 72| 2 | 6 1895 9% | 7%
ul. Popietuszki, Radomsko

www.ewimappl

\W/A

Wielun [D45]
- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym -

sk02 k=

Kartogram natezenia ruchu drogowego
pojazdy rzeczywiste [P] / okres pomiarowy [6:00 - 6:00), [24h]

Wielun; Popietuszki-[DK43]

u Cagstochowska [DK43] g\ 1

Sieradz

[Iox43]

ul. Czestochowska
Czestochowa

AR

Rysunek5Roz k gad

ruchu

w punkci2e

pomi aru

ruchu

IVIA S.A.
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STUDIUM KORYTARZOWE
ABudowa oMvednind ya rogi kmjowsjginasod
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 4 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie Sk03
sos[ Reaoa Jozwaczewe] oms 000 [e[c[o[e]r[6[n]Aa [suma
24 h M 50 SO SCBP SCZP A CR R

w2->  |DW40B ul. Warszawska, Piotrkow Tryb.-> | 13 [7059| 636 | 134 (226 | B85 | 4 | 15 |B172 95% | 5%
DWA408E ul. Warszawska, Piotrkdw Tryb. -=

W LEWO w2 > w3 . ) 5 |2780f 225 | 71 | 115 | 54 1 3 | 3264 93% 7%
ul. Popietuszki, Czestochowa
DWA408E ul. Warszawska, Piotrkdw Tryb. -=
MA WPROST 2 - wd 8 |4268( 411 | 63 [ 111] 31 3 12 | 4908 96% 4%
w DWA408 ul. Warszawska, Walichnowy
w3 > ul. Popietuszki, Czestochowa -> 19 |7060) 638 | 135 | 232 | 92 9 & |B2193 04% 6%
i i -5
WLEWO | w3 ->wa |Ul-POPIstuszki, Czestochowa > DWA0B Ul |\ ;15 5ol 307 | 65 | 136 55 | &8 | 0 |a180 94% | 6%

Warszawska, Walichnowy

1. Popietuszki, Czestochowa -> DWADE ul.
WPRAWO | w3->wz |° ' CORISIuSIEL Liestochowa Y1 9 |3ae1|s21| 70 | es | 3| 1| & |4033 95% | 5%
Warszawska, Piotrkdw Tryb.

wi - DW408 ul. Warszawska, Walichnowy -> 15 |6720| 584 | 123 | 212 | 25 b 19 | 7704 95% 5%
DW408 ul. Warszawska, Walichnowy -=
DW408 ul. Warszawska, Piotrkdw Tryb.
DW408 ul. Warszawska, Walichnowy -=
ul. Popietuszki, Czestochowa

NAWPROST | wd ->w2 8 |348g( 343 77 | BB | 20 3 17 | 4050 95% 5%

WPRAWO | wd->w3 7 |3224( 241 | 46 | 126 5 3 2 | 3654 95% 5%

Opracowanie

Wielun [D45] - A G
. . -Vl EWIMAI
- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejgcym - Shore ol

Zamawiajacy

Kartogram natezenia ruchu drogowego

pojazdy rzeczywiste [P] / okres pomiarowy [6:00 - 6:00], [24h] ‘v’A

Wielun; Warszawska [DW488]-Popietuszki

8172

W4 = %dwm“ [Enedce] Piotrkow Tryb.

v0LL

8193

Rysunek6Rozkgad ruchu w punkci3e pomiaru ruchu

IVIA S.A. 13



STUDIUM KORYTARZOWE
ABudowa oMvednind ya rogi kmjowsjginasod
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 5 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie Sk04

ko4
2h M SO SD SCBP SCZP A CR R
wl->  |DKA5 u. Sieradzka, Sieradz > 10 [4770] 633 [ 229 [1012] 15 | 5 | 4 |eers 81% | 19%
i i -
WLEWO | wi->wz |DFo0 U Sieradzks, Sieradz - DWEEE ul. 1 [1513{ 155 52 | s3 | a | 2 | o 2780 24% | 6%
Gtowackiega, Piotrkow Tryb.
NAWPROST| wi>ws |°KeS U-Sieradzka, Sieradz > DKAS ul. 8 |2465| 4pa| 160 oas| 2 | 3 | 4 |4000 72% | 28%
Sieradzka, Czestochowa
WPRAWO | wi > wa DK45u.Sleradz_ka,Sleradz—>DW4-BBul. 1 702 | 74 8 12 a o 0 g8 a7 39
Traugutta, Walichnowy
w2-> |DW488 ul. Glowackiego, Piotrkéw Tyb. > | 6 |5562| 668 ] 127 283 61 | 6 | 6 | 6719 3% | 7%
- = ~
WLEWO | w2->ws |DV488 ul. Glowackiezo, Piotrkow Tryb. 1 |1o70| 121 | 48 | 71| 18| 1| 1 |1323 90% | 10%
DKA45 ul. Sieradzka, Czestochowa
DWA4EE ul. Glowackiego, Piotrkow Tryb. -»
-
NAWPROST| w2->wa |0 e oy 4 (3123|393 | 49 |125| 20 | 2 | 5 [3763 9% | &%
WPRAWO | w2 > |DVV4EBul Glowackiego, Fiotrkow Tyb. > |y g aenl gen | 5a | g7 | 7| 1| o |1633 9% | 7%
DK45 u. Sieradzka, Sieradz
w3->  |DK&5 ul Sieradzka, Czestochowa 9 [a176] 767 | 264 [1562] 32 | 3 | & |6e17 73% | 27%
i >
WLEWO | w3->ws |0 ul-Sieradeka, Coestochowa ->DWABB) ) 0] 00e| 83 (520 | 20 | o | o |2108 70% | 30%
ul. Traugutta, Walichnowy
i >
NAWPROST| w3 >y |°KeS Ul Sieradzka, Czestochowa -=DKS | o 1, o0)| 207 | 154 | oms| 4 | 2 | 5 |39ss 71% | 29%
u. Sieradzka, Sieradz
i s
WPRAWO | w3->wz |DRe® ul-Sieradzka, Czestochows = DWSBR) o | oon ) 2 | 07 | 55 | & | 2 | 1 | 756 28% | 12%
ul. Gtowackiego, Piotrkow Tryb.
wd > |DWA88 ul. Traugutta, Walichnowy - 8 [4557] 6BA| 145|587 | 65 ] 2 | 5 |6053 87% | 13%
i >
WLEWO | wa-s>wr |DVA88ul-Traugutta Walichnowy >DKS5 | o | gpo | g7 | 45 | g | 11| o | 1 | o8 a7% | 3%
u. Sieradzka, Sieradz
DW4BR ul. Traugutta, Walichnowy ->
NAWPROST| wa-> w2 ; 2 |2650{ 280 44 |108| 21 | 2 | 3 [3130 9% | &%
w DW488B ul. Gtowackiego, Piotrkow Tryb.
i -
WPRAWO | wa->ws |°VV4E8 Ul Traugutta, Walichnowy >DKS5 | o 1) penl 507 | s |471| 13 | o | 1 |198s 71% | 29%
ul. Sieradzka, Czestochowa
Wielun [D45]

- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym -

sk04 =

Kartogram natezenia ruchu drogowego
pojazdy rzeczywiste [P) / okres pomiarowy [6:00 - 6:00). [24h)

Wielun; Sieradzka [DK45)-Gtowackiego [DW488]- Traugutta [DW488]

www ewimap pl

\V/A

=] EWIMAP

wa < vd(.Trug.Ma [0K45)

ul. Sieradzka [DK45)
Czestochowa

W3 =

6719

Oomtio [OW4EE] ey, (2

6817

Rysunek 7Rozk gad

ruchu

w punk &dde

pomi aru

ruchu

IVIA S.A.
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STUDIUM KORYTARZOWE
ABudowa oMvednind ya rogi kmjowsjginasod
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 6 Wyniki pomiaru ruchu w punkcieW0 1; jezdnie gg§-wne
wetme[ ReacA Jozwaczeme]  oms [ B[ c[ D[ E[F[6[H[A[suma]
4n M S0 SD SCBP SCZP A CR R
w2-> |DK74, Piotrkéw Tryb.-> | 0 | 468|278 | 69 [785| 1 | 0 | 0 |1m12 45% | 54%
DK74, Piotrkéw Tryb. ->
NA WPROST | w2 -> wd o e T 0 |49 (278 | B9 |75 1 | © | O [1s12 45% | 54%
DK74, Walichnowy
wid->  [DK74, Walichnowy-> | 0 [414 |206| 85 |686| 0 | 0 | 0 |1392 45% | 55%
DK74, Walich -
NAWPROST | w4 -> w2  ranEnowy 0 |414|206| 8 (686 | 0 | 0 | O [1392 45% | 55%
DK74, Piotrkow Tryb.
Wielun [D45] M EWIMAP
W01 - pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejgcym - T wwawevimappl

at Zamawiajacy

Jedee Kartogram natezenia ruchu drogowego

g"éWne pojazdy rzeczywiste [P]/ okres pomiarowy [6:00 - 6:00], [24h] ‘v’A

wezet 01. Czarnozyty; [DK74] - [DK45]

t
w2 > wh
1612
100%
1612

w4 = aichnowy

S

¢6¢tl
%00l
26€
M <M
!

Rysunek8Rozkgad ruchu w punkWO0le pjoenzidanriue rgudc-hwn e
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5 STUDIUM KORYTARZOWE :
ABudowa obMWwednind ya rogi kjowsjgnasod
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 7 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W01;r ondo p-gnocne

woLAn[ RelA0A Joznaczeme] oms [ B[ c[Dp[E[F[G[H]A [suma
24h M SO  SD SCBP SCZF A  CR R
wl->  |DK25, Sieradz = 5 [sam9]ss1fz0feor] 5 [ 2 | 6 [s003 79% | 21%
WLEWO | wi >wp |DFE%Sieradz->DE7afacnica, | o | o0 | el 25 | 16| o | o | o | 113 64% | 36%
Piotrkow Tryb.
NAWPROST | wl->w3 |DKd5, Sieradz -» DK4S, Wielun | 9 |3297| 528 | 185 | 784 | 5 | 2 | & | 4827 BO% | 20%
WPRAWD | wl-»wd |DK4S, Sieradz -» DG, Raczyn 0 |se| 2 | o 1] 0| o] o] s 98% | 2%
w2-> | DK74 facznica, Piotwrkéw Tyb. = | 0 | 400 64 | 33 [140] 0 | 0 | 0 | 637 73% | 7%
WLEWO | w2 o>ws |DF72facnica, PiotkowTrb. =1 o | 2ol wg | 23 |131] o | o | o | 518 70% | 30%
DK45, Wielun
v —
NAWPROST | w2 >wa |00 facznica, Plotrkaw Tryb. o le|3s|z2]|ofloflol| o]l i B6% | 14%
DG, Raczyn
WPRAWO | w2 >wa |of74facenica, Plottkow Trb. =1 ol ool ol s | o | o | o | o | 107 Ba% | 16%
DK45, Sieradz
w3 > |DK&5, Wiclun = 16 [3973] 670 | 237 | 986 | 7 | 3 5904 79% | 21%
WLEWD | w3->wd |DK45, Wiclun —= DG, Raczyn 4 |27 8|15 2 | 0| o 339 95% | 5%
MNAWPROST | w3 ->wl |DK&5, Wisluf = DK4S, Sieradz | 10 |3409] 545 | 192 | 848 | 6 | 2 5013 79% | 20%
— =
WPRAWO | w3 >w2 |04 Wielun->DK7afacznica, | 5 | ogp | g3 | 30 226 | 1| 1 | o | ss2 68% | 32%
Piotrkow Tryb.
w4 > |DG, Raczyn = 4 [9a]a 18] 3 o] 1] 1]a,s o6% | 4%
WLEWO | wd->wl |DG, Raczyn -» DK4S5, Sierad: D |[51| 6| 0| o] o| o] o] 57 100% | 0%
- i
NAWPROST | wa >wa |0 Rac2yn ->DK74 facznica, ol 1|l 1]ol|l1]ofloflo]l 3 67% | 33%
Piotrkow Tryb.
WPRAWO | wd >w3 |DG, Raczyn -> DK25, Wielun 4 |32 21|12 2 | o] 1| 1|40 6% | 4%
|
Wielun [D45] ™M EWI
01 - pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym - T wwevimaprl

f'OﬂdO Kartogram natezenia ruchu drogowego
p0’m0cne pojazdy rzeczywiste [P] / okres pomiarowy [6:00 - 6:00], [24h] ‘le

wezet 01. Czarnozyty: [DK74] - [DK45]

£00S

-Dg T L3 JU g :’j: 7 i
~ 1 1 ™~
M| M N
[ ©
23
W4 g o gino Rl e W2

Q9%

&
}
M
=

1849% |5,
5904

Rysunek9Rozkgad ruchu w punkWol,e omami or ynrocaku
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STUDIUM KORYTARZOWE

ABudowa

o Wi @d nind ya rogi kjowesjginasod

ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 8 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W01;r ond o
W01, RS

pogudni owe

24h M 50 SD SCBP SCZPF A R R
wl->  |DK&S, Walichnowy > 16 [3971] 500 [ 234 [914] 7 | 1 | 1 |5734 B0% | 20%
WIEWO | wi>wa |Die2 Walichnowy > D74 o0 |so| 17| 12|1.|o0oflc]| ol 106 72% | 8%
tacznica, Piotrkow Tryb.
i -
MNA WPROST | wl-»w3 %ﬁh?a“chmw DK4, 15 |3900| 566 | 222 |8e6| 7 | 1 | 1 |s608 80% | 20%
WPRAWD | wl->wd |DK45, Walichnowy >ul.Zajazd | 1 | 12| 7 | 0 | 0 | 0 | 0 | o | 20 100% | 0%
w2->  |DK74 facznica, Piowrkéw Tryb. > | 1 | 374] 91 | 48 [185] L | 0 | 0 | 711 B6% | 34%
== —
WIEWO | w2->ws |oF7¢faenica, Plotrkow Tryb. 0 |203| 68 | 30 |181]| 1 | 0| o | 573 3% | 37%
DK45, Wielun
— —
NAWPROST | w2 ->wa |07 facnica, Piotrkow Tryb. o | s|lo|2|lz2]|o0olc]| ol 1 0% | 40%
ul. Zajazd
— —
WPRAWO | w2->w1 |DFfRcnica, Piotrkow Tryb. 1|l oo o 122 77% | 23%
DK45, Walichnowy
w3 > |DK&5, Wielun > 15 [4255] 669 | 241 |1124] 9 4 | 6320 78% | 22%
WLEWO | w3—>wd |DK25 Wisluf -> ul. Zajazd 1 57| 8| 1|0 ] 0| 1] 1] e8 5% | 1%
=
NAWPROST | w3 ->wi |DFo> Wielun->DKas, 14 3002|618 | 220 |9s0| o | 2 | 3 |s57s8 79% | 21%
Walichnowy
— -
WPRAWO | w3->wz | Wislun->Dk7&taanica, |\ o | ool 43 | 20 | 132 | o | 0 | o | 2s3 9% | 31%
Piotrkow Tryb.
wi > |ul. Zajazd > 0 |8 |11] 0] 3]0 3] 0] % 7% | 3%
WLEWO | wé—>wl |ul Zajazd -> DK45, Walichnowy | 0 | 16 | 4 | 0 | 1 | 0 | 0 | 0 | 2 95% | 5%
. -
NAWPROST | wa.>wa |"-Z2132d > K7 facznica, o | s|o|olo|o|lo| o] a 100% | 0%
Piotrkow Tryb.
WPRAWD | wé—>w3 |ul. Zajazd -> DK45, Wielun 0 61| 7| 0| 2] 0| 3]0 7 o7% | 3%
|
Wielun [D45] it E w |
01 - pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym - T wwewmapp
wul g T
rond.o Kartogram natezenia ruchu drogowego
po*UdnlOWe pojazdy rzeczywiste [P]/ okres pomiarowy [6:00 - 6:00], [24h] ‘v’A
wezet 01 Czarnozyty; [DK74] - [DK45]
¥e16 :

0 Loz

=P W1

0

86

W3 = X

Al

tqcznica [DK74]
Piotrkéw Tryb.

=) W2

1% 17

6320

Rysunek 10 Ro z k g aldi wipunkcie pomiaru ruchu W01;rondopogudni owe

IVIA S.A.
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STUDIUM KORYTARZOWE
ABudowa oMvednind ya rogi kmjowsjginasod
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 9 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W02
N e i ——————

24h M SO SD SCBP SCZP A CR R
wl-> DK74, Piotrkow Tryb. -> 2 [B27 | 354 (124|044 2 1 0 | 23254 33% | 4Th
W LEWD w2 -=w3 |DK74, Piotrkow Tryb. -> DW48E, Wielun 0 45 | 17 3 4 0 0 0 73 S0% 10%
MAWPROST| w2->wd |DK74, Piotrkow Tryb. - DK74, Walichnowy 2 | 778337121 | 840 2 1 0 | 2181 Sl% | 49%
w3 -> DW4EE, Wielun -> 1 |224B| 536|127 | G40 | 4 12 3 | 3571 TB% | 22%
W LEWD w3 -=wd  |DW4RE, Wielun -> DK74, Walichnowy 0 [2208) 523 (121|636 | 4 12 3 | 3507 7B% 22%
WPRAWO | w3->=w2 |DW4BE Wielun -» DK74, Piotrkow Tryb. 1 40 | 13 & 4 0 0 0 o4 Ba% 16%
wi > DK74, Walichnowy -> 4 [2917) 7BO [ 276 |1410| 4 16 3 | 5412 B9% | 31%
MAWPROST| wd->w2 |DK74, Walichnowy -> DK74, Piotrkow Tryb. 0 | 750 ) 265 (147852 O 0 0 | 2014 S50% | 50%
W PRAWO | wd->=w3 |DK74, Walichnowy -> DW4E8, Wielun 4 [2167) 515|128 ) 558 | 4 16 53 | 3388 B0 20%

Opracowanie

Wielun [D45] -—\/] EWIMAP

- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym - wwowevimapgl

Kartogram natezenia ruchu drogowego

pojazdy rzeczywiste [P] / okres pomiarowy [6:00 - 6:00], [24h] ‘v’A

wezet 02. Czarnozyty; [DK74] - [DW488]

hs P
=100 pe
N[ NS
= (@}
2 N
=M

\ BRI
o ~N
= ~

w4 €= [ T, = W2

%C LS
vl 0C
MM

ays

g
FR 5
g [OF = “ r
. % é L ‘ wi>wd w3 >w2
. 3007 64
98.2%  |18%

3571

Rysunek11Rozkgad ruchu w punkWoe pomiaru ruchu
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STUDIUM KORYTARZOWE
ABudowa oMvednind ya rogi kmjowsjginasod
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 10 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W03

S e T S 0 B 0 B I B W Y
24 h 30 3D SCBP SCZP CR

M A R

w2 -> DK74, Piotrkow Tryb. - 2 |1582| 444 [ 143 |1033] 7 4 0 | 3615 67% 33%

W LEWO w2 ->w3 |DK74, Piotrkdw Tryb. -> DW4BE, Wielun 2 |1158] 145 | 41 95 5 4 0 [ 1450 S0% 10%
NAWPROST| w2->wd4 |DK74, Piotrkéw Tryb. -= DK74, Walichnowy 0 | 824 | 285 | 102 | 938 2 0 0 [ 2165 52% 48%
w3 -> DW488, Wielun -= 1 |1256| 176 | 31 | BO & ] 1 | 1557 92% B

W LEWO w3 ->wd |DWA4BE, Wielun -> DK74, Walichnowy 0 45 7 1 1 1] 1 0 55 S6% 4%
W PRAWO | w3->w2 |DW4BE, Wielun -> DK74, Piotrkow Tryb. 1 J1211) 168 30 | 78 & 3 1 1502 92% 8%
wi - DK74, Walichnowy -> 0 | 763|263 | 126 | B23 | O 0 0 [ 1975 52% 48%

NAWPROST| wd-=wl |DK74, Walichnowy -= DK74, Piotrkow Tryb. 0 |7ls |36 [ 124)822| O 0 0 | 1921 S1% | 4%%
W PRAWO | wd->w3 |DK74, Walichnowy -» DW488, Wielun 0 44 7 2 1 o 0 0 54 4% 6%

Wielun [D45] M EWIMAP
- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejagcym - T wwewimapgl

w03 =

Kartogram natezenia ruchu drogowego

pojazdy rzeczywiste [P] / okres pomiarowy [6:00 - 6:00), [24h] ‘v’A

wezet 03. Wielun; [DK74] - [DW488]

,\}
[ /P WL
VL W

W

“
365

~

W2 )

v

— e
= g
o &2
N)
3 Z K07 oL E0o7
9,07 90,07

1557

Rysunek12Rozkgad ruchu w punkwW0Be pomiaru ruchu

Droga krajowa nr 45 przebiega przez tereny zabudowane, przez Sci s J e Wielunia.r u m )
Wy ni ki przeprowadzonego pomiaru r ucogiug waeekmeuj N

ruchem lekkim, jednak udzi a§ poj azdhwnai llot ac hwydosiodl6% r aj owy
do nawet 48%.
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5 STUDIUM KORYTARZOWE :
ABudowa oMveduind ya rogi kjowsjgnas5od
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

6. ANALIZA RUCHU STANU ISTNIEJt CEGO

6.1 IstniejNca siel dazomymwa w roku b

Wrejonie Wielunia siel dr - g kr aj stwyzbudowanavoj ew- d
Droga krajowa nr 45 na analizowanym odci nku stanowi gg-wnN oS k
na Kkierunkpo udmioe, przebiega przez centrum mi a:
DK45 przebiega przez WwWoj . SI Nski e skiep©pole, Nt ek w
Kl uczbor k) [ woij. S@- chak ivwen T( cko A(nga)g:zewo) Na p -
krzyUOuje sifn poprzez winzed z drogkKadkhad,owBr mga
ekspresowa S8, iwgirzaenji cAaWipea GEsEowa w Z o sOD DK4B,) . Ok o
wcentrum mi ast a, sw-ga phbraNoeh ma d80p kt - -ra
zCzhstocPmoawdz analizowany obszar przebiegaj N r -

powiatowe igminne: DW nr 488 gNczNca DK74 w DNbrowie z T
obchodzi centrum miasD® ad g 8 dh nDiBlyavzViNeluniu z DK42

Dziagoszynie, poczNtek zl okal,iDMWowmany8jle §jiNcaKa o \
z Gaskiem, poczNtek zlokal i zowa DR4507E, DB 4568&,i cy Wi e
DP 4510E, DP 4515E, DP 4537E.Pozost age dr ogi maj N status dr - ¢
funkcjn m.in. transportu rolnego.

Ni e mal wszystkie skrzyUowania na analizowanym ol
skanalizowane i z sygnali zac]j NzerfawdDKds il DWNS. yjN
zdrogN kraj owN nr 74 reali zowwWneobpnar zez olw Bt
opracowaniem zlokalizowana jest linia kolejowa nr 181 Herby Nowe i Ol e Sni ca o pr zeb

p-gnocno ziapbgddnimowo ws c h oztlakiryiikowana, jednotorowa.e s t
Przejlazdy przez linin kol ej owNednympokzisnieni ej Ncych dr oc¢

6.2 Analiza danych historycznych GPR

Analiza danych historycznych o ruchu drogozweh =zost a
co5l at Gener al ny c huchuPwamidragach wkraj R wy ¢ h [ woj ew-dz
Przeanalizowano wyniki z roku 2005, 2010 oraz 2015. Na rysunku poni U e zedstpwiono

wi el koSci $ rue dnoi beogwe gRbucwh r oku 2015 na sieci dr - g
w  siédatwie analizowanego odcinka.
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W tabelach poni Uej przedst awRWSwraz w gsaacdwanienc P R w
zmian ruchu w kolejnych okresach na wybranych odcink ach dr - g.

Tabela1l Nat fnUeni e r uc h w karyarzd projgkiwamej obwodnicy Wielunia w latach 2005 i

2020
l\ijl:g;r Opis odcinka SDRR Rodzajowa struktura ruchu poj a
poj. silnik. Sam. Lekkie sam. Sam. cin( Ci Ng 1
kraj Nazwa 0 g - § ¢ Motocykle _osob. cinUarl Dbez 2 praycz Autobusy rolnicze
’ mikrobusy | (dostawcze) | przycz. )
poi./dobe | poj./dobe | poj./dobe poj ./ dpoj . /lpoj . /lpoj . /lpoj . [
2 7 8 9 10 11 12 13 14 15
2020
45 PRASZKA-KADGUB 4084 23 2664 387 129 861 16 4
45 KADGUWI ELUG
W ELU®RZEIES&CL.
45 Pl GSUDSKI EGOUL( [ 13326 78 9395 1203 409 2199 34 8
TRAUGUTTA (DW488)/
WIELUS6 / PRZEJS
45 TRAUGUTTA (DW488) - W. 10714 75 7801 1025 327 1441 33 12
RACZYN (DK74)/
43 WI ELUS / PRZEJ 12787 72 9909 1029 344 1352 72 9
43 WI E L UBZIETRZNIKI 8581 40 6201 910 322 1073 27 8
74 W. WI E-MJUG6 BI AG 9175 41 5662 1088 375 1978 19 12
. W. B | -AVGRACZYN
74j /' WIELUS ( OBWOT 3992 17 2141 535 244 1052 3 0
. W. RACZYN - W. JODGO]
74j /WL ELUS ( OBWOLT 3952 21 2132 471 170 1155 3 0
2015
45 PRASZKA - GR. WOJ. 3732 20 2418 378 184 692 29 11
45 GRWOJ.-WI ELUG 4719 19 3376 472 251 555 32 14
45 WI ELUS8/ PRZEJ$| 12012 52 8502 1165 500 1719 66 8
45 WI E L WETUSZYNA 7526 42 5689 604 355 746 74 16
43 WI E L UBZIETRZNIKI 6388 28 4436 732 316 796 70 10
74 WNZEG WI BNIUWESL U¢ 7545 24 4266 1009 298 1891 46 11
74j WI ELUS / PRZEJ 9713 51 6858 842 410 1436 97 19
74 WI ELUBSI AKEW 5556 20 3370 567 258 1281 52 8
2010
45 PRASZKA - GR. WQJ. 3902 17 2693 398 193 552 32 17
45 GRWOJ.-WI EL UG 4512 23 3207 525 179 537 34 7
45 WI ELU6/ PRZEJ $§ 12011 59 8749 1224 564 1331 73 11
45 WI E L WIETUSZYNA 7341 40 5654 692 293 555 95 12
43 WI E L UBZIETRZNIKI 5176 24 3599 596 279 592 79 7
8 WALICHNOWY -WI EL UGS 9212 21 5521 1261 581 1736 81 11
8 WI ELUS |/ PRZEJ| 12742 50 8904 1457 600 1598 125 8
8 WI ELUBSI AKEW 8570 26 5236 1099 530 1582 90 7
2005
45 PRASZKA - GR. WOJ. 3413 10 2362 372 198 417 44 10
45 GRWOJ.-WI EL UGS 3647 11 2643 375 170 401 36 11
45 WI ELUS8/ PRZEJ$ 11710 23 8689 1230 609 1042 105 12
45 WI E L WETUSZYNA 7554 23 5506 801 363 733 113 15
43 WI E L UBZIETRZNIKI 4537 5 2998 522 322 608 77 5
8 WALICHNOWY -WI EL U8l 10468 21 6365 1329 628 2010 115 0
8 WI ELUS / PRZEJ 10615 21 6953 1189 679 1624 138 11
8 WIELUS0SJ AKEW 7785 16 4531 965 537 1627 101 8

Tabela 12 Zmi ana natiAUeni a 2005-20Q& 2000-2015, 2G16-2020 na drogach w korytarzu
projektowanej obwodnicy Wielunia

I\(Ijuromgeir Opis odcinka SDRR Rodzajowa struktura ruchu poj a
poj. silnik. Sam. Lekkiesam.| Sam. ci # ( Ci Ng
kraj Nazwa 0 g - § ¢ Motocykle _osob. cinUar bez z przycz Autobusy rolnicze
: mikrobusy | (dostawcze) | przycz. )
poi./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj ./ (poj . /|pojdob|poj . /|poj ./
2 7 8 9 10 11 12 13 14 15
2020/2015
45 PRASZKA-KADGUB 91% 87% 91% 98% 143% 80% 181% 275%
45 KADGUWI EL UG - - - - - - - -
WI ELUG6 [/ PEZBRILS (
45 P | GBSKIEGO (DK43) - UL. 90% 67% 90% 97% 122% 78% 194% 100%
TRAUGUTTA (DW488)/
WIELUBPRZEJSCI E
45 TRAUGUTTA (DW488) - W. 70% 56% 73% 59% 109% 52% 224% 133%
RACZYN (DK74)/
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43 WI ELUS / PRZEJ brak pomiaru GPR2015

43 WI _E L UBZIETRZNIKI 74% 70% 72% 80% 98% 74% 259% 125%

74 W. WI E-MWJUG Bl AG| 82% 59% 75% 93% 79% 96% 242% 92%

74 W. BI -M@I%ACZYN

/ WILELUS (OBWOTL . . ) )
' W RACZYN -W. TOoDGON inny podziag odcink-w w por - -wni arn
4 / WL ELUG ( OBWOD
2010/2015

45 PRASZKA - GR. WOJ. 105% 85% 111% 105% 105% 80% 110% 155%

45 GRWOJ.-WI EL UG 96% 121% 95% 111% 71% 97% 106% 50%

45 WI ELUS6/ PRZEJ S| 100% 113% 103% 105% 113% 77% 111% 138%

45 WI _E L BIETUSZYNA 98% 95% 99% 115% 83% 74% 128% 75%

43 WI E L UBZIETRZNIKI 81% 86% 81% 81% 88% 74% 113% 70%
74/ 8 WNZEWI ELUWI ELUE 122% 88% 129% 125% 195% 92% 176% 100%
74j/ 8 WL ELUS / PRZEJ| 131% 98% 130% 173% 146% 111% 129% 42%
74/ 8 WI ELUBSJ AKEW 154% 130% 155% 194% 205% 123% 173% 88%

2005/2010

45 PRASZKA - GR. WOJ. 87% 59% 88% 93% 103% 76% 138% 59%

45 GRWOJ-WI ELUSG 81% 48% 82% 71% 95% 75% 106% 157%

45 WL ELUS/ PRZEJS| 97% 39% 99% 100% 108% 78% 144% 109%

45 WI E L BIEETUSZYNA 103% 58% 97% 116% 124% 132% 119% 125%

43 WI E L UBZIETRZNIKI 88% 21% 83% 88% 115% 103% 97% 71%

8 WALICHNOWY -WI EL U] 114% 100% 115% 105% 108% 116% 142% 0%

8 WI ELUGS [ SPQRIZEE/] 83% 42% 78% 82% 113% 102% 110% 138%

8 WI ELUBSJAKEW 91% 62% 87% 88% 101% 103% 112% 114%

W celu weryfikacji przeprowa d z o n o dodat kowy pamii&r nrmuch)u, (kt

pot wi er d&ii gr wd leuw hmeh ad jovigehhr B5a 74.

Ze wzg | tmar
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6.3 Dane o ruchu granicznym

Analiza ruchu granicznego ze wz g | ndu ni aNw @ b io av duu Sclieag e n mo Ue
obej mojweadyni e wi el k oSnpe na grancyhzuR opsg N, e rizkoBaiag®r us i N
W rejonieprzed mi ot owe | i nwe st y c japranicinez tymyksajami,oiategl pr z e j
w analizie nie uwzgl 1 dno damych o ruchu granicznym.

7. MODEL RUCHU W ROKU BAZOWYM

71 ZagoUenia prognozy ruchu

Model sieci drogowej dla st a nu i sgton i 29 Ntdmoivanys do anhjaktualniejszych

wyni k-w Gener al Relguo201P manidragaan krajowych [ wojew-dzki
GPR 2015 zost a g nany zjako nadrz ngn wz gl fpzepmwadzonego pomiaru
uzupedgniaj Ncego, zaecenigmeBepartamentu Studi - av. Jako rok ba
prztyg,n winc rok 2015. Do gpatwls @ aa@ y p2dlAre rdndezridelz o wa n o
dla roku 2021 wz g | @ dzprowgadzonych pomia r - Wyniki po mi a i moeelu ruchu sN

por -wnyRabpektant guwti gl i@rzbebo rychum

Pierwszym rokiem prognozy jestrok 2031,gdy U bt d z iszg p € Yrokgunkejonowania

obwodnicy Wielunia w ¢ i Nrggi krajowej nr 45, Pozosttdgmihas ost aga
Uuzupammgwoparciohar monogr am r o0 g wlostiu ns ioencgyi pdrz-ent Depar
Studi -w GhDkijAd.e | ata prognozyw-ujwzgli aéadni a@ajrNgdalzs
ruchuna terenie cagego kraju.

Prognoepwagdrzo no ddjlatedoriJalj awoddzielnie:

prognoza ruchu s amo c h osthweayc hg s o b 0 w{a h p awyydith |, cin
z przycaepN eami dr - g kraj owych wykonawao zgodmied z ki c h
Z zagoUeanamal ne | Dy r ewychj i Aut@strad,g popkez awyl@zenie

wsp:- gcizknw owizu zal eUnych od ws k a T noszkzeg- Iwzy cohs t u

rejon- w.

Prognoz a r uc hu komasatnalgtaa wy
1 20317 pi er ws znpk funkci@nowania inwestycji,
f 20357 5 lat po oddaniu inwestycjid o u Ugniak o w
f 20407 10latpooddani u i nwestycj.i do uUytkowani a,
f 20507 20 lat po oddaniu inwestycji do uU tkowania.

7.2  Model sieci drogowej w roku bazowym

Krajowy Model Ruchu (KMR) jest numerycznym modelem sieci drogowe;
odwzorowuj Ncy m rzeczywisty ukogiend e drdog gwyhkrmg ow

iwoj ew- dorakgacthj Nce w nim warunki ruchu.
KMR zgoUony jest z:
- odcink- w si eci d rychgparaneejry, odzwi¢ r ¢i edl aj N faktyczne
t echni cgz nker adirowych i wojew-dzkich;

- win@-owraz rejon-w komychpokerygj aychepryweetkgg &da s
nanat @i U ermchuana sieci.
Punkty winhzgowe sieed dmodeWwe | przyasdtul Ncng nami ej sc
charakterystyczne:
- i stniej Nce kir zpyl (honwoawnai nae chsrwej ge vk-rdazj koi weyh
- miejsca zmian przekroju poprzecznego dr - g,
- miejsca, w kt - r yd¢ i pamama otoczenia drogi (np. droga zamiejska
przechodziw mi ej s k N, owaayite)n zabud

Jako r o k bazowy model u gdefipyy @it @ §Fhokz n2 ®1549 typ-w
wystnpuj Ncy c przedstawmonaljew tabelii
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ABudowa

Tabelal3Wy kaz typ-w,odkti nky wh mddgjamdaassiiel drogowa
. . . . Obszar Przekr -
Typ odcinka Nazwa Rodzaj drogi Typ drogi wysthpow poprzeczny
1 Am 2x3 Krajowa Autostrada Miejski 2x3
2 Am 2x2 Krajowa Autostrada Miejski 2x2
4 Az pg Krajowa Autostrada (odcinek z punkt?m Zamiejski %3
poboru pdga
6 Az p3j Krajowa Autostrada (odcinek z punktfem Zamiejski 2%
poboru pdga
10 Em 2x3 Krajowa Droga ekspresowa Miejski 2x3
11 Em 2x2 Krajowa Droga ekspresowa Miejski 2x2
12 Em 1x2 Krajowa Droga ekspresowa Miejski 1x2
13 Ez 2x3 Krajowa Droga ekspresowa Zamiejski 2x3
14 Ez 2x2 Krajowa Droga ekspresowa Zamiejski 2x2
15 Ez 1x2 Krajowa Droga ekspresowa Zamiejski 1x2
20, 22, 23 K 2x2 Krajowa Droga dwujezdniowa Zamiejski 2x2
21 W 2x2 Woj e wkad Droga dwujezdniowa Zamiejski 2x2
24 K2+1 Krajowa Droga 2+1 Zamiejski 2+1
25 W 2+1 Woj ew:- dZ Droga 2+1 Zamiejski 2+1
. . . . o 1x2, szeroko S |
30 K >12 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski jezdni > 12m
. . . . L 1x2, szer
31, 33, 34, 36 K 9-12 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski jezdni 9-12m
. . . . L 1x2, szer
32,35,94 K 7-9 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski jezdni 7-9m
40 K 6-7 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 1).(2’ sz_eroko S|
jezdni 6-7m
. . . . L 1x2, szer
50 K <6 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski jezdni <6m
. i . . . L 1x2, szer
60 W >12 Woj ew:- dZ Droga jednojezdniowa Zamiejski jezdni > 12m
. i . . . L 1x2, szero
61 W 9-12 Woj ew:- dZ Droga jednojezdniowa Zamiejski jezdni 9-12m
. i . . . L 1x2, szer
62 W 7.5-9 Woj ew: dz Droga jednojezdniowa Zamiejski iezdni 7.5-0m
. i . . . L 1x2, szer
63 W 6-7.5 Woj ew: dz Droga jednojezdniowa Zamiejski jezdni 6-7.5m
64 W 5-6 Woj ew- d4  Drogajednojezdniowa Zamiejski 1x2, stef
jezdni 5-6m
. . . . S 1x2, szer
65 W <5 Wo j e wkad Droga jednojezdniowa Zamiejski jezdni <5m
Droga miejska,
66 W GPb2x3 Woj ew:-dz przyspieszonynm Miejski 2x3
bezkolizyjna)
Droga miejska,
67 W GPb2x2 Woj ew:- dz przyspi eszonym ( Miejski 2x2
bezkolizyjna)
. ~y/Droga miejska,
68 W GP2x3 Woj ew: dz przyspieszonym Miejski 2x3
69 W GP2x2 Wojew-dzDrOgal ml ej ska, Miejski 2x2
przyspieszonym
70 W G2x2 Woj ew: dz Droga miej skad Miejski 2x2
71 W G1x4 Woj ew: dz Droga mi ej ska, Miejski 1x4
72 W Z2x2 Woj ew: dz Droga miejska, zbiorcza Miejski 2x2
73 W GP1x2 Wojew-dzDrOgal ml ej ska, Miejski 1x2
przyspieszonym
74 W G1x2 Wojew-dzDrog'E1 mlejska, Miejski 1x2
przyspieszonym
75 W Z1x2 Woj ew: dz Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x2
76 W Z1x4 Woj ew- dZ Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x4
Droga miejska,
80 K GPb2x3 Krajowa przyspieszonynm Miejski 2x3
bezkolizyjna)
Dr oga mi e pasokuahu
81 K GPb2x2 Krajowa przyspieszonynm Miejski 2x2
bezkolizyjna)
. Droga miejska,
82, 87 K GP2x3 Krajowa przyspieszonym Miejski 2x3
83 K GP2x2 Krajowa Droga miejska, Miejski 2x2
przyspieszonym
84 K G2x2 Krajowa Droga miejska, g § - av n Miejski 2x2
85 K G1x4 Krajowa Droga miej skad Miejski 1x4
86 K Z2x2 Krajowa Droga miejska, zbiorcza Miejski 2x2
90 K GP1x2 Krajowa Droga miejska, Miejski 1x2
przyspieszonym
91 K G1x2 Krajowa Droga mi ej ska, Miejski 1x2
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: : ) . Obszar Przekr -
Typ odcinka Nazwa Rodzaj drogi Typ drogi Wystiapo poprzeczny
92 K Z1x2 Krajowa Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x2
93 K Z1x4 Krajowa Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x4
Kraj owy Mo d e | Ruchu odnosi sin do obszaru ca
administracyjnN ujrmgjN ww zKiMR,z odiloa g#diviaty. Modeln r uc h
zgoUony jest z 379 wewnntrznych oraz 88 zewnintr

opracowany w oparciu o zagoUeni e, Ug podziag n.
podzi agowi na powiiatdy nmatroenjicarsyt epeomi@int r zzn el ibcizdz

| | okalizacj N przej Sl granicznych.

KaUdemu odci nkowi przyporzNdkowano funkcij i
w zaleUnoSci od natnUenia ruchu pojazd-w (funk
uzal eUOnidkol8ly eodnnat fnUejnimedrnuiconnuy zoosd@r ani czeni
pridkoSci pojazd- - w, niezal eUnej od natfnUenia n
ni eakceptowal nemu dl a Kierowc-w spadkowi prindk
zr - Uni cowanociw ozda | kealt neogSo r imu odzidkowi w kadelu pkzypiSathe
wartoSi jednostkowych koszt-w eksploatacj.i [ gr/
[ gr/ s] w zaleUnoSci od motywaci.i podr - Uy oraz
ekspresowychyctr2g2krawowew:-dzkich.

Natemi&r uchu na sieci KMR odnoszN sin do Srednieg
wroku 2005. Na potrzeby niniejszego opracowani a
pomierzonych w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu, wykonanego w roku 2015. W celu
uzyskania modelu bazowe go, bhndNcego modelem wyj Sciowym dlI
zal eceni ami sporzNdzani a prognoz ruchu udost fAr
Uszczeg-gowienie model u zostago wykonane popr z
projektowanej inwestycji na gminy, odpowi adaj Nc e mi ej scowoSciom zl o

trasie analizowanego odcinka DK45 oraz wbezpoSrednim sNsiedzt wie
przebiegu inwestycji. Dzifl K i temu uzyskadbrepdat wovkyaoartuni kacy

Celemuszczeg:- gowi enizgskanienﬂyeoki&jz@q@rmoﬁlci kal i browane:(
zwi el koSci ami nat nUe@E& pomier zony mi w ramach GPR
jak i wojew-dzkich.

Potencjag ruchotw-rczy na ozbossztaargz emyreapgalstandec z e n i a
danych o gminach publikowanych pr zez GUS. Dane te zostagy ©przel
kt -ry umo Ul i wi § otrzymani e wymaganego zbioru
komunikacyjnych.

Zmi enne dla rejon-w obej mowagy:

- liczbn mieszkaCc- - w,

- liczbn firm,

- liczbn miejsc noclegowych.

Dlaruchuos-b pupdlcych samochodami osobowymi opracow
w czterech grupach motywaciji:

- dojazd do pracy,

- podr -Ue sguUbowe,

- turystyka,

- inne.

Na podstawie analizy ankiet, wykonanych na etapie Krajowego Mode | u Ruc hu, zagoUo
p o wy Ydls motywacji nast npuj Ncy zestaw danych objaSniaj Nc
l iczbi podr-Uy w kaUdej z tych grup:

- liczbn samochod-w osobowych jako zmiennN dec
rozpoczynanych w raestjowanychefiim jako zriebnil edS| aj Nc N
iczbin podr-Uy do pracy ko@® zonych w rejonie,

iczbin zarejestrowanych firm jako zmiennN de:c
rozpoczynanych i koG zonych w rejoni e,
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- liczbn samochod-w osobowwydhj NaX o o z riiermN e c

turystycznych rozpoczy nanych w rejoni e; l'iczbn miejsc 1

okreSl ajNcN liczbn podr-Uy turystycznych ko

- liczbn samochod-w osobowych jako zmiennN dec
rozpoczynan y ¢ h i ko zonych w rejonie.

Dlaruchu ci frefJaramwal i zowane bygy trzy grupy podr - Oy

- samochody dostawcze,

- samochody cinUarowe,

- samochody cinUarowe z przyczepN/naczepN
Na podstawie analizy ankiet, wykonanych na etapie Krajowego Mode | u Ruchu zago Uon
tychgrupnastnpUJNtcaywzdaanych objaSniaj Ncych, maj Ncych
wkaUdej z tych grup:

- liczbn mi eszkaCc: - w [ l'i czbn firm jako z mi
samochod-w dostawczych r ozprejgnach,nanych i k o Ec :
- liczbnan firmnNkakd!| djpNheéoNi podr - Uy samochod-w
pozostagych typ-w rozpoczynanych i koE& zonyct

W tabeli p o n i ptzedgtawiono dane z GUS (2015, na podstawi e kt-rych usz
rejony z powivabszamee adabzowgamajinwestycji.

TabelaldLi czba mieszka@c: - w

Powiat Nr po podziale Gmina Liczba mies

2001 m. Dziagos 6 089

2002 Dzi agoszy 6 633

2003 Kiegczygd 4112

2004 Nowa Brzet¥ 4 663

99 paj ficza 2005 m. ‘Pvaj ncz 6 808
2006 Paj foc z 4 905

2007 RzNSni a 4 804

2008 Siemkowice 4 858

2009 Strzelce Wielkie 4 685

2010 Sulmierzyce 4 466

3001 Sieradz 42 890

3002 Sieradz 10 399

3003 m. Bgaszk 2248

3004 Bgaszki 12 542

3005 Br Nszewic 4524

3006 Brze¥ ni o 6 357

. . 3007 Burzenin 5567

104 sieradzki 3008 Goszczan: 5575
3009 Klonowa 2932

3010 m. Warta 3326

3011 Warta 9571

3012 Wr - bl ew 6110

3013 m. ZJocze 3355

3014 Zgoczew 3872

4001 Bi aga 5521

4002 CzarnoUyg 4 544

4003 Konopnica 3833

4004 Mokrsko 5437

4005 Osj ak: - w 4770

107 wi el u &S 4006 Ostr - - wek 4 543
4007 PNtn-w 6 557

4008 Skomlin 3394

4009 m. Wiel ud 23 169

4010 Wi el u® 8911

4011 Wierzchlas 6611

5001 Bol es§awi 4 063

5002 Czastary 3959

5003 Galewice 6 247

108 | wieruszowski 5004 Lutut  w 4628
5005 Gubnice 4118

5006 Sokolniki 4893

5007 m. Wierusz 8 634

5008 Wierusz- -w 5 653

6001 m. Byczyna 3658

182 kluczborski 6002 Byczyna 5855
6003 m. Kluczbork 24 207

IVIA S.A. 26



5 STUDIUM KORYTARZOWE :
ABudowa oMveduind ya rogi kjowsjgnas5od
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

6004 Kluczbork 12 199

6005 Lasowice Wielkie 6 949

6006 m. Wodczy 5 947

6007 Wogdczyn 7 892

7001 m. Dobrodz 3761

7002 Dobrodzi e 6 242

7003 m. Gorz-w § 2491

7004 Gorz-w $I1N 4726

7005 m. Olesno 9484

186 oleski 7006 Olesno 8 457
7007 m. Praszka 7 855

7008 Praszka 5 866

7009 Radg:- w 4 390

7010 Rudniki 8313

7011 ZAibowi ce 3721

8001 m. Kgobuc 13 086

8002 Kgobuck 7 469

8003 m. Krzepice 4484

8004 Krzepice 4764

8005 Lipie 6 377

258 kgobuc 8006 Mi ed¥no 7 606
8007 Opat - w 6 837

8008 Panki 5099

8009 Pop: - w 5961

8010 Przystajd 5889

8011 Wrnczyca Wi 17 684

9001 Baran-w 7 815

9002 Bralin 6 036

9003 m. KiApno 14 469

. 9004 KiApno 10 188

831 knpl Gs 9005 Shka Opato 5314
9006 Per z - w 3807

9007 Rychtal 3893

9008 Trzcinica 4 905

10001 Czaj k- w 2 479

10002 Doruch- - w 5 306

10003 m. Grab-w na 1958

10004 Grab-w nad 5855

. 10005 Kobyl a G- 6 160

341 | ostrzeszowski 10006 Kraszewice 3625
10007 m. Mikstat 1885

10008 Mikstat 4231

10009 m. Ostrzes 14 432

10010 Ostrzesz- 9478

11001 Bedgchat - w 58667

11002 m. Begdchat 10857

11003 DruUbice 5153

11004 Kleszcz- - w 5594

91 Begchat 11005 Kluki 4309
11006 Rusiec 5171

11007 Szczerc-w 8097

11008 Zel -w mi ag 7737

11009 Zel -w wie 7331

12001 Buczek 5106

12002 m. Gask 17 671

93 Gaski 12003 _ G_a} S _k 10 228
12004 Siedziejowice 6 395

12005 Widawa 7 502

12006 Wodzierady 3380

Narysunkac h  p o ni Ue jongpmodeesits tragonej Polski w roku bazowym
2015 oraz model obszaru analizy.
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L .
9= <]
Legenda
Odoinki

Rysunek 14. Model sieci drogowej w roku 2015

Zafteczanski

Driat
Park Krajobrazowy &

Legenda

© Ypsuiiatilup suiditon

Rysunek 15 Model sieci drogowej w obszarze analizy 2015

KaUde| kodd e@erzypisano pr zepustaewes$ iivdich Swobodnym.

Poni Uej Zamieszczono tabeln w kt -rej przedst
podstawowych kategorii odcink:-w.
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ABudowa

Tabela 15 Parametry modelowych odcin k - w si eci drogowe]j
Numer typu Kategoriaodcinka. | o, o\l pr HdkoS§I Przepust owoSiI
odcinka (szer okoSc . . / .
W modelu iezdni) jezdni swobodnego [km/h] [ poj ./ dobn/ k

3 Autostrada 2x3 118 74000

4 Aut ostrada 2x3 118 74000

5 Autostrada 2x2 111 50000

6 Autostradapg at n | 2x2 111 50000

13 Ekspresowa 2x3 113 74000

14 Ekspresowa 2X2 108 50000

15 Ekspresowa 1x2 90 20400

20 Krajowa dwujezdniowa 2x2 101 44400

21 Wojew-dzk ., 96 44400

dwujezdniowa

30 Krajowa (>12m) 1x2 86 19800

31 Krajowa (9-12m) 1x2 85 19300

35 Krajowa (7-9m) 1x2 81 16800

40 Krajowa (6-7m) 1x2 74 16300

50 Krajowa (<6m) 1x2 66 13300

60 Woj ew-dzka 1x2 83 19800

61 Woij ew- dZ2m 1x2 81 19300

65 Woj ew- dBrk)a 1x2 76 16800

68 Woj ew- (b7rk)a 1x2 72 16300

70 Woj ew-dzRa 1x2 62 13300
7.3 Podzi ag nkamunikgcyyne w obszarze analizy
Celem | epszego odwzorowani a potok-w ruchu w o0
podstawowy podziag na rejony. Rej oarzepldnowanejn i kacyj
inwestycji podzielono na rejony odpowiad aj Nce gmi nom. 108modatkoaydtz o n o
rejon- w komunikacyjnych. N a rysunkach poni Uej przedst awi
komuni kacyjne na obszarze cagego kraju wraz z
inwestycjN

/;—/
"_7\//{‘ /%\ /z} 3 [
v = (X<

AR

,-»/\// \L\

Rysunek 16 Podz i a §

- \—_/

¥
v

)
AT\ \/\ A
yag \ 5=
“\lg'_r"‘/

anal i zowanego

‘_;/ =

\;»[/

LEGENDA:
Po wary

R praejscia

® Gminy

obszaru

na

rejony komun
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iy

Rysunek 17 Podzi a pdetnn a

rejony

komuni kacyjne

7.4

w analizowanym korytarzu

Macierze ruchu w roku bazowym.

dl a ruchu

z

uwzgl Adnieni em d«

wewnhihtrznego o

W KMR wykorzystano 14 macierzy ruchu ( 7
zewnntrznego) .

Tabela 16 Wykaz macierzy zastosowanych w modelu ruchu

Wy k a z

maci erzy

Nr macierzy Charakter ruchu Typ pojazdu Motywacj a po
1 Dom-praca
2 Biznes
h -

3 Samoc d o Turystyka
4 krajowy (wewniitrzny) Inne
5 Samoch-d dost awd
6 Samoch-d ciflOar
7 Samoch-d cinUarowy z
8 Dom-praca
9 Biznes
10 . Samoch-d yo Turystyka

mi Adzynar
11 + ‘ Inne

(zewnntr |
12 Samoch-d dost awd
13 Samoch-d cifUOar q
14 Samoch-d cifnlUarowy z

przedstawiono

IVIA S.A.
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75 Rozkgad ruchu na si el

OstatecznN weryfikacjN macierzy wyni kowyaoeh byg r
du

W opisanrni eyc zsepso sze b o sntaudieylo symul acji rozkga ro
auzyskane wyni ki por - wnane z wyni kami pomi aru SD
Zastosowano procedurin rozkgadu ruchu, gdzie kry
pomi ndzy rej dopmri 0 | b albdeNciye m z gcozhN «kdsk @ w ywdr- @ o
poszczeg- | nymi ScieUkami, kt-re wuwzglifndniaj N n
macierzach:

T czas przejazdu, rzeczywisty czas przejazdu |

[ar/s];
T ddugoSi trdisygo SHNeszzea yu Oy wedn[gran], poj a
f komfort, wartoSi komfortu [gr/m] w poszczeg:- | n

T opgaty za przejazdy dr ogami pgatnymi
Z oferowanych przez oprogramowanie metod rozkga
eni

wybrano tzw. met odinnN t er azcaysj asioNniowanial it uwzgl ndni
ograniczonej przepustowoSci odcink - w.

Met oda napegniania sieci pot ok ami ruchu opart a
procesie przyrostu natfnUe@& rucdni ami sai emcdiy pdrgo oo v
Zmian stopnia wykorzystanias i e c i bierze pod uwagn r-wnieUO wzr
przejazdu powodowanych zwi nkszeniem sin nat n0e
przepustowoSci na moUliwoSci wykzdu Wypszypadki a d o st
analiz wykonywanych w ramach opraco wa ni a, przyjnto wstnpne zagoU
siel drogowa bndzie obci NUania ruchem w czterec
20%. Wpgdyw zmian warunk-w ruchu na slke&abSgiest

pr ndkjoaSzcdiy p onychkaregogiod natfiUenia pojazd- w.

Zgodni e z zal eceni ami dla inwestycij.i dr ogow
przypisano wartoSl jednostkowych koszt- -w ekspl oa
Tabelal7War t 0 S1 j ednl sk & o avty - atacjegdojgzni wo

Motvwacia T Koszt uUywani {
ywacy yp [grosz/metr przejechanej
podr - | pojazdu
trasy]
N D-P
o B
— o) 0,03
Nalyd T
Sz [
== S.D SD 0,04
”;J S.C. S.C. 0,12
ScP ScP 0,16
N D-P
0‘ B
- SO 0,03
o Z T
sz I
== SD SD 0,04
" S.C. S.C. 0,12
SCP SCP 0,16

~

Odpowiednio przyjnto r-wnieU koszty czasu uUyt

w zaleUnoSci od motywacji podr - Oy:

- biznes,

- dojazd do pracy,

- pozostage (inne, turystyka)

- przewwazr -two (sd., sc, scp

Procedury obliczani a kwsied -1 ni onych wartoSci czasu wW prz
prognoz ruchu mnoUona jest przez wska¥ni ki wzr
skumul owane wartoSci wzrostu PKB, ivzerzo swpuj ywaur teol &

czasu przypisywane sN  d o nkowd c i
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Tabelal8Wart oSl czasu pojazdu [grosz/sekunda podr . Oy]
Motywacja Typ Wart oSl czasu
podr - pojazdu [grosz/ sekunda
N D-P 0,569330
e B 1,271560
- SO :
s T 0,845720
S> [ 0,901440
== S.D SD 0,945000
Y S.C. S.C. 1,132780
SCP SCP 1,950830
N D-P 0,569330
B 1,271560
— SO *
oz T 0,845720
Sz [ 0,901440
== SD SD 0,945000
" S.C. S.C. 1,132780
SCP SCP 1,950830
Przyjnto ws k a ¥ nzypsywan&k @osiczeg t unypnr typoraz dr - g
segmentom popytu.
Tabelal9Ws ka¥ni ki komfortu
. Autostrady Drogi .
ngEdu MOthéafje-l | drogi krajowe WoDr?eg\lN- dz
poJ P ekspresowe 2x2 !
N D-P -0,0045 -0,003 0,003
o so B -0,0075 -0,005 0,005
ez T -0,003 -0,002 0,002
SzZ [ -0,003 -0,002 0,002
=== SD S.D -0,0105 -0,007 0,007
W S.C. S.C. -0,0525 -0,035 0,035
== SCP SCP -0,07 -0,035 0,035
76 Weryfikacja zgodnoSci model u z wyni kami p
Kal i bracjon bamgamt @nnikesQEH.Metada kalibracjiprzy uUyci u wyznacz
statystycznego wsp-gczynnika GEH |jest met odN a
Dr - g Kraj owych i Autostrad [ rekomendowanN prz
Brytani.i KV@EH) wygnaczapynens t = w n age wadrp:u j Nc
(E—-V)?
GEH = |—/————
(E+V)/2
Gdzie:
E-natinUenie na odcinku z modelu ruchu [poj ./ godz
V-natnUenie na odcinku z pomiaru ruchu [poj ./ god
Kal i bracj a pol egaga na por - wnaniu nat i0eni a u
W sieci numeryc z n e j z m azyskadyannw gomiarze ruchu natoUsamym odci nkt
sieci drogowe]j Model uznaje sin za poprawni e
brndzi e mni ej szy ni Nc bdnejw 18 5% by anali zowan
Uzyskany wsp-gczynni k n& gbtizedby aicigjszego wpracowardan e |
kszt agtidowag poziBdmiwes zglt kich odcink-w kalibrowany

Na rysunku nr 19 przedstawiono odcinki
przedstawiono na rysunku nr 20.
Poni Uej w tabel:
poj azd: w.

poddane kalibraciji.

Wynik kalibraciji

par gzt eudj set aswiofd n® B @k zpeane gropy z ¢

Tabela20Ws ka¥ni k GEH dla poszczeg:-lnych grup pojazd:-w
Typ pojazdu
Liczba odcink-w, d samochody samochody
kalibracjt samochody | samochody ¢ ithrowe bez c i ardve z
osobowe dostawcze -
przyczepy przyczepN
GNczna liczba odcin 428 428 428 428
Liczba Odcink-w dl g 366 424 428 406
% odcink-w dla Kkt -r 86% 99% 100% 95%
IVIA S.A. 32
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8. PROGNOSTYCZNE MODELE RUCHU
Dla ustalonych horyzont - -w czasoiagdUoonpor asiollvgm o

siel drogowa powstanie zgodnie z planem budowy d
81 Rozw-j] sieci drogowe]j
W celu p eogwzeog oo wa ni a przesgzenpega wa sie C i dkrajovgych

iwojew-dzkich zagoUono rozw-j si eaigNeézng kaanpod
Programu Budowy Dr --g023Korraajzo wiy £ 4 c z2eOghadtnanegiramuy € g o
(pozycje powyUej o ddiGDPKiAo Harnorogram tengjest uzupe eniem

drugi ej cgN&Seznika 1 d2a023PBDR 2014

Harmonogram inwestycji od 2025-2050 przedstawiono w tabeli nr 21.

Tabela2lHar monogram rozwoju sieci dr - g Wa18ki ego ruchu (pozyci]

Harmonogram rozwoju sieci dr- gszybkiego r uc hu wyszczeg:- | ni 0-202% fozycie be? BaD
realizacji oraz pozycje nie wymienione w PBDK 2014-2023
Lata ) - Klasa
realizacji Droga Nazwa inwestycji tt_achnlczna
iprzek
22%23% S7 Budowa drogi S7 GidwatEs awa o0dc w-Wasaasva - S 2x3
2050 | ss2 Budowa drogi S5BgBbeksko Bial S2x2
S11 Budowa drodiPoZ2hh @ ioga -w.ObPoorzniak@® P S 2x2
S12 Budowa drogi Slz_P'ilaadcmlodcmPioffkryvt_)E[nabe S 22
Sulej-w (. Kozeni
S11 Budowa drogi $D&tK-wnWkel kopol S 2x2
S74 | Budowa drogi S74 Kielce i Nisko odc. Cedzyna-Gag-w wr az z S 2x2
S11 Budowa dr odgiPo2hh @ iog@bornkPi g a S 2x2
S11 BudowadrogiS110str - w Wi eeKkpmpo!| s k S 2x2
S74 Budowa dr ogPRPr Sed @ij/- Mni - w S 2x2
S10 Budowa drogiilS610 Tor uE&E S 2x2
S74 Budowa drogi S74 Kielcei Ni s k o o deNiskdSag - w S 2x2
S11 Budowa drogi S11 Szczecinek-Pi ga (Pw@o®i Baz wizq S2x2
S11 BudowadrogiS1 1 on Al S 2x2
S12 Budowa drogi S12 Radom - Lublin S 2x2
S11 Budowa drogi S11 Bobolice - Szczecinek S 2x2
S10 Budowa dr ogBydp¥z&¢ Pi §a S 2x2
S16 Budowa drogi S16 Olsztyn - E § k S 2x2
S10 Budowa drogi S10 Szczecini Pi § a S 2x2
S12 Budowadrogi S12 SRadomj - w S 2x2
S5 S7 ( Os tAl{Ndwe)Marzy) S 2x2
S6 A6 (Kogbarslkeo-®8) ( Gol eni - w) S 2x2
S16 S61 (i BEOKKNnyszyn) S 2x2
S7 Krak - w-MyS4)eni ce S 2x2/2x3
A2 (Centralny Port Komunikacyjny) i Msz ¢ z o fi Gw rKalwariai A2
ASO ( / (Mi yéEéll)dqowiecki) A 2x3
S50 A2 (Centralny Rprt Komupikacyjny) T Spchgczew '|'_Wy sz o.g' |S_10d S 2%2
(Naruszewo) i Serock i S8 (Radzymin) i A2 (Mi EBldzowiecki)
Przygot owuj Nrach umo d pd e ynjpattj Neteawk at obnpwi Neej dl a
el ektronicznego poboru opgat ViaToll. Opgaty te
niekt-rych DK dla pojazd-w o dmc powyUe|j 3,5 ton
T Od01.01.2015-31.12.2019 .

- 30 gr/km dla autostrad

- 33gr’kmdl a dr presowgck s

- 26 gr’lkm dla pozost a § yk(6/GH)
1 0Od 01.01.2020r.

- 24 gr/km dla autostrad
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- 27 gr/ km dla dr-g ekspresowych

- 21 gr/km dla pozostagych DK (G/ GP) .
Siel dr-g objAatych elektronicznym poborem opgat
Minist r - w 22 marga 2011 rokuijegop ¥ n i emi Brdagami.
Przyjnto, i0 wszystkie nowopowstage drogi ekspr.
elektronicznymi dl a pojazd-w o dmc >3, 5 tony,

pojazd- w.

Ponadto przyj tio, Ueen pabgr sut odmdpaazd- wekkich<3, 5 t. w wysokoSci
1 10 gr./km obowi Nzuje na odciSkSircihca A4 Bi el any
1 10 gr./km obowi Nzuj e -Bargé#ciwnkach: A2 Konin

Uwzgl fidniono r-wnieU obowi Nzujakde & op@Egitd yndh a

koncesyjnych odcinkach autost r ad zgodni e z obowiPNz uyyNgai3ni u cen

koncesji sp-N&jo pSoSl.asiwezxopo7r tr o ktuo psrtzaywdih o wipNjauj Nc e

na autostradach zarzNd z any c h br 2PezEsS kwar.

Na rysunkach poni Uej oo z sehekraaty apskazuj dé zmiany w zakresie sieci

drogowe|j [ nowopowstage autostrady czy teU drogi

horyzontach czasowych.

Rysunek 22 Model sieci drogowej w roku 2031
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Rysunek 23 Model sieci drogowej w roku 2035

Rysunek 24 Model sieci drogowej w roku 2040
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8.2 Model sieci w obszarze analizy

Pr o g n oz n wykomand dla projektowanego odcinka obwodnicy Wielunia. Z a g o Uono, i U
pozostaga si el drogowa zostanie zmodernizowana z
83 Wska¥niki wzrostu ruchu wewnntrznego i za

Do opracowania prognostycznych modeli ruchu wykorzystano zalecane przez GDDKIA,

z a § o U e progaozosvania ruchu drogowego. OpierajN s i i o neesbieniawysokoS t i
wska¥fnik-w wzrostu ruchu od wska¥fnik-w wzrostu
zr - Unicowanychtddariri- Upgyjchz kaw.

WskaFni ki wzrostu ruchu z ofsNmuEry 3 pzedstawi fati Nc gmo dn
zaktualizo wan Nt a bredowanyghrwa g o st - w P K B2046rd opuBli@advénym

przez GeneralnN Dyrekcjn Dr - g Krajowych i Aut o
2041-2050 zawar t y miSWSD-pl-ZMR®084.2602621.AN z dnia 24.02.2021r.

Sto s u jzaséady prognozowani &k wwgregsmsFmchu wewnifitrznego na o
2040 na sieci drogowe-jprag ekelowwchl avnit atbyedidnponi |
skumulowan e wska¥ni ki wzrostu r uchiupojdd zad -pvo @jaogyzaetg - p 'y
wzgl ndemr.2015

Tabela22Ws ka¥ni ki wzrostu ruchu dla poszczeg:-lnych kategorii r
Rok | SO | SD | SC | SCP
20311,430(1,159|1,170| 1,562
2035|1,546 1,197 (1,211 1,722
2040 1,690 1,242 (1,259 | 1,925
2050 1,9851,328 1,351 | 2,353

Dodat k owodnianavwzgobt fruchu mi nd zydawe g o . Wsp-gczynni ki w
mindzynarodowego przyjnto na podstawie danych
Ruchuiprzedstawiono w t abel i poni Uej

Tabela23Ws ka¥ni ksturwzha p o snyoh RKategoril pojazd- w w hua granicznym
samochody osobowe samochody dostawcze
2021 | 2031 | 2035 | 2040 | 2050 | 2021 | 2031 | 2035 | 2040 | 2050
Rosja |1,252]1,662|1,850(2,029|2,439/1,185|1,340|1,312|1,376|1,635
Litwa |1,2521,662|1,850|2,029|2,439(1,185|1,340|1,312|1,376|1,635
Bi @ag0g1079|1,244|1,345]/1,353|1,559[1,083/1,151|1,144|1,173|1,281
Ukraina | 1,252 1,662 |1,850|2,029|2,439|1,185|1,340|1,312|1,376|1,635
S§ @gja|1,199|1,597(1,837|1,979(2,355|1,074[1,219|1,300|1,336 | 1,495
Czechy [1,199|1,597|1,837|1,979|2,355|1,074|1,219|1,300|1,336 1,495
Niemcy |1,199]1,597)1,837[1,979|2,355/1,074|1,219|1,3001,336 | 1,495
Morska |1,199(1,597|1,8371,979|2,355[1,074(1,219|1,300|1,336 | 1,495

Granica

~

C samochody cin
samochody cin .
Z przycz./naczepami

2021 | 2031 | 2035 | 2040 | 2050 | 2021 | 2031 | 2035 | 2040 | 2050
Rosja |1,036|1,204|1,345|1,427|1,524|1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324

Litwa [1,051]1,212|1,333/1,387|1,516(1,199|1,551|1,706|1,901|2,324

Bi ag(1003]1,093|1,190|1,257|1,263|1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324
Ukraina | 1,036 /1,204 |1,345|1,427|1,524|1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324
Sgowgl051|1,212/1,333/1,387[1,516/1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324
Czechy [1,051]1,212|1,333|1,387|1,516|1,199|1,551|1,706|1,901 2,324
Niemcy |1,051]1,212)1,333/1,387(1,516/1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324
Morska |1,051(1,212|1,333|1,387]1,516[1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324
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9. WYNIKI PROGNOZY RUCHU

9.1 Wyniki proghozy

Wt abel ach poni Uej pr zeds tuadiapreedniotowggmdddinka dmpgi.o gno z y
Pot oki ruchu dl a rpgmeywaz e lgrtogramamihuchiu przeds@m wi afmiNc y

wiel koSci natinUe@® ruchu na poszczeg-lnych rel ac]
na rysunkach w punkcie 9.2. W przypadku, gdy progno z owany r uc h hmamosig Nczni c
zero, ze wzgl iduwdeha dak §&aimnmBdwerdSicruchunak a Ud e |
rzeczywi stej relacji wynoszNce 10 pojazd-w na g
W tabel. poni Ue|j przedst awi on oobwBdDi&RWiellliaa dan
w poszczeg - Ycimhoryzontach czasowych.

Ruc h aut dabwarsantuwwbezinwestycyjnego wyznaczono na podstawie wy n i IGPRy

natomiast dla wariantu inwestycyjnego i na podstawie pomiaru ruchu tranzytowego.

0
y

Tabela24Nat fnUeni e SDRucHIi wgianikze@azi nwestycyjnyowdmiadnpwd opr ac

nr drogi | Odcinek [SDRR| SO | sb [sc [ scP | A
2031

45 KADUWB-WI EL UG 4406 | 3105 | 453 | 151 | 681 | 16

45 WHELUG [/ PRZEJSCIE 1: Ul 5513 14187 1418|762 | 2412 | 34

(DK43) - UL. TRAUGUTTA (DW488)/
WIHELU®PRZEJSCIE 2: UL

45 (DW488) - W. RACZYN (DK74)/ 13683 | 11388 | 735 | 373 | 1154 | 33
43 WI ELWSRZEJSCI E/ 16268 | 12955 | 972 | 628 | 1641 | 72
43 WI E L UBZIETRZNIKI 8 575 5970 671 | 558 | 1349 | 27
74 W. WI EMWJG BI AGA 12280 | 8147 | 1419 | 589 | 2106 | 19

74 W. BI-AMGARACZYN / WIELUSG 6 310 4573 712 | 198 | 824 3
W.RACZYN -W.JODGOWI EC ELWG

4 (OBWODNICA)/ 4661 | 2624 | 862 | 252 | 920 | 3
2035

45 KADGUWI ELUG 4739 3363 446 | 165 | 749 | 16
WIELU®RZEJSCIE 1: UL.
45 (DK43) - UL. TRAUGUTTA (DW488)/ 20170 | 15128 | 1482 | 807 | 2719 | 34

WI ELUS / PRZEJSCIE 2: U

45 (DW488) - W. RACZYN (DK74)/ 15423 | 12948 | 765 | 396 | 1281 | 33
43 WI ELUS / PRZEJSCI E| 17459 | 13808 | 1043 | 660 | 1876 | 72
43 WI E L UBZIETRZNIKI 9 458 6 587 736 | 585 | 1523 | 27
74 W. WI EMWJG BI AGA 13523 | 9015 | 1448 | 623 | 2418 | 19

74 W. BI-MMGARACZYN /(@BWBDNIGA) | 7411 5545 705 | 207 | 951 3
W.RACZYN-W. JODGOWI EC / W

4 (OBWODNICA)/ 5049 2 869 848 | 266 | 1063 | 3
2040

45 KADGUWI ELUSG 5289 3765 472 174 | 862 16
WIELU®RZEJSCI E 1: uL.
45 (DK43) - UL. TRAUGUTTA (DW488)/ 22271 | 16659 | 1586 | 840 | 3152 | 34

WI ELUS / PRZEJSCIE 2: U

45 (DW488) - W. RACZYN (DK74)/ 17638 | 14933 | 809 | 413 | 1450 | 33
43 WI ELUS / PRZEJSCI E| 19224 | 15157 | 1120 | 685 | 2190 | 72
43 WI E L UBZIETRZNIKI 10412 | 7238 767 | 606 | 1774 | 27
74 W. WI EMWJG BI AGA 15145 | 10075 | 1558 | 676 | 2817 | 19

74 W. BI-AMGARACZYN / WIELUSG 8 915 6 830 758 | 24511079 | 3

W.RACZYN-W. JODGOWI EC / W
4 (OBWODNICA)/ 5589 | 3180 | 895 | 306 | 1205 | 3

2050
45 KADGUWI ELUG 8059 | 6276 | 482 [ 169 | 1116 | 16
W ELWPRZEJSCI EL1: PUGSUDS
45 (DK43) - UL. TRAUGUTTA (DW488) 22381 | 16759 | 1522 | 640 | 3426 | 34
WI ELUS / PRZEJSCIE 2: U
45 (DW488) - W. RACZYN (DK74)/ 18112 | 15139 | 858 | 427 | 1655 | 33
43 WL ELUG / PRZEJSCI| E| 16931 | 13142 | 1043 | 485 | 2189 | 72
43 WI _E L UBZIETRZNIKI 8408 | 5452 | 694 | 444 | 1791 | 27
74 W. WI E-MUG BI AGA 15019 | 9632 | 1526 | 464 | 3378 | 19

74 W. BI-AMGARACZYN / WIELUSG 8 996 6342 832 | 247 | 1572 | 3

W.RACZYN-W. JODGOWI EC / W
7 (OBWODNICAY/ 6989 | 3961 | 976 | 316 | 1733 | 3
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Tabela 25 Natfi Bnie SDR Prognoza ruchu i wariant1; r-¥d § o : ooaparnai @snew §
Odcinek [SDRR| SO | sb [ sC | scP | A
2031

DK43-DK45 | 5618 | 3706 | 315 | 330 | 1264 | 3
DK45 - DW488 | 5460 | 2929 | 363 | 352 | 1813 | 3
2035
DK43-DK45 | 6376 | 4217 | 333 | 360 | 1463
DK45 - DW488 | 6206 | 3383 | 383 | 374 | 2063 | 3
2040
DK43-DK45 | 6994 | 4597 | 361 | 376 | 1657 | 3
DK45 - DW488 | 6814 | 3683 | 409 | 392 | 2327 | 3
2050
DK43-DK45 | 5018 | 3082 | 133 | 264 | 1536 | 3
DK45-DW488 | 7363 | 3819 | 615 | 297 | 2629 | 3

w

Tabela26 Nat i Ueni e SDRuchuri wgriam2,a Fr - djowa n pasmew J
Odcinek [SDRR| SO | SD | sC | sCP [ A
2031

DK43-DK45 | 5300 ) 3423 | 304 | 319 | 1251 | 3
DK45-DW488 | 5120 | 2656 | 352 | 331 | 1778 | 3
2035
DK43-DK45 | 5885|3776 | 319 | 339 | 1448 | 3
DK45 - DW488 | 5697 | 2943 | 369 | 352 | 2030 | 3
2040
DK43-DK45 | 6345|3959 | 357 | 376 | 1650 | 3
DK45-DW488 | 6154 | 3045 | 405 | 389 | 2312 | 3
2050
DK43-DK45 | 5018 | 3085 | 264 | 133 | 1533 | 3
DK45-DW488 | 7635 | 4091 | 615 | 297 | 2629 | 3

Tabela27Nat i Ue rRiPeogn®#a ruchui wariant3; T r -ogrdco wa n i asnew g

Odcinek | SDRR| sO | sb | sCc | scP | A
2031
DK45 - DK43 2541 | 1876 | 241 62 359 | 3
DK43-DW486 | 5085 | 2425 | 619 | 308 [ 1730 3
DW486-DW488 | 5921 | 2769 | 743 | 395 | 2011 | 3
DW488-DK74 | 7586 | 4957 | 402 | 321 [1903] 3
2035
DK45 - DK43 2716 | 1884 | 250 | 134 | 445 | 3
DK43-DW486 | 5520 | 2487 | 648 | 389 [1993 | 3
DW486 -DW488 | 6629 | 3041 | 776 | 479 | 2330 3
DW488 -DK74 | 8601 | 5579 | 420 | 399 | 2200 | 3
2040
DK45 - DK43 3012 | 2068 | 248 | 147 | 546 | 3
DK43-DW486 | 6418 [ 3012 | 650 | 412 [ 2341 ] 3
DW486 - DW488 | 7525 | 3491 | 778 | 506 | 2747 | 3
DW488-DK74 | 9794 | 6355 | 423 | 422 [ 2591 ] 3
2050
DK45 - DK43 3657 | 2412 | 275 | 155 | 812 | 3
DK43-DW486 | 7111 [ 3541 | 679 | 476 [ 2412 [ 3
DW486 - DW488 | 8697 | 4470 | 814 | 568 | 2842 | 3
DW488-DK74 | 11374 | 7852 | 423 | 473 [ 2623 ] 3
Tabela28Nat AUeni e SDRucHIi wgiami4 a Tr - djowanp pasmew]
Odcinek [SDRR| SO | sSD | sC [scP | A
2031

DK45 - DK43 2057 | 1669 | 219 52 114 | 3
DK43 - DW486 | 2589 | 1443 | 314 91 738 | 3
DW486 - DW488 | 7338 | 5300 | 749 | 181 | 1105 | 3
3

3

DW488 - DW481 | 6227 | 4657 | 478 | 119 | 970
DW481 - DK74 | 7566 | 6050 | 406 | 109 | 998
2035
DK45 - DK43 2190 | 1778 | 226 56 127 | 3
DK43 - DW486 | 3143 | 1868 | 328 96 848 | 3
DW486 - DW488 | 8280 | 6021 | 777 | 193 | 1286 | 3
DW488 - DW481 | 6761 | 5009 | 495 | 126 | 1128 | 3
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DW481 - DK74 | 8327 | 6628 | 423 | 115 | 1158 | 3
2040
DK45-DK43 [ 2386 [1947 [ 229 | 58 [ 149 | 3
DK43 -DW486 | 3488 | 2068 | 338 | 101 | 978 | 3
DW486 - DW488 | 9169 | 6660 | 809 | 211 [ 1486 | 3
DW488 - DW481 | 7492 [ 5527 | 520 | 141 [1301] 3
DW481 - DK74 | 9278 | 7365 | 449 | 128 | 1333 3
2050
DK45-DK43 [ 2935 [2396 [ 249 | 65 [ 222 [ 3
DK43-DW486 | 3813 | 2404 | 360 | 112 | 934 [ 3
DW486 - DW488 | 9087 | 6488 | 874 | 217 [ 1505 | 3
DW488 - DW481 | 7157 [ 5176 | 567 | 141 [ 1270 3
DW481 - DK74 | 9237 | 7305 | 493 | 125 [1311] 3

W celu oszacowania prognozowanego ruchu nocnego oraz dziennego w oparciu o wyniki

wykonanego Generalnego Pomiaru Ruchu ok r e S| spndpz ywni ki dl a udzi aq
poszczeg:- |l nych kat e gadeiiaéh 6:000 j2200 draz\22:00 1 6:00.

Zgodnie z wynikami GPR2015 u d z iuch@w porze nocnej stanowi 11,98% SDRR.

Udzi agczepagsz nych ajagwch v SIDRNz r - wgliczend na podstawie

przeprowadzonego pomiaru. Ws p- gczynni ki przedstawiono w tab
Tabela29Udzi ag grup rodzajowych w SRN; opracowanie na podstawi
SO SD SC SCP

| Udzi aRN S| 7,84% |17,31%|31,82% | 26,15%

W tabelach zamieszczonych poni Ue j przedstawiono prognozowane
odcinkach objhAatych analizN, z uwzglindnieniem por

Wyni ki natnUeQ r uicétD0: nocnego 22:00

Tabela 30 Natii U e rriicleu nocnego Prognozaruchui wariant1l; ®Jo: opracowanie wJasne
Odcinek [ SRN [ SO [ SD [ SC [scP [ A
2031

DK43 - DK45 784 291 55 105 | 331 | 2
DK45 - DW488 | 881 230 63 112 | 474 | 2
2035

DK43 - DK45 889 331 58 115 | 383
DK45 - DW488 | 992 265 66 119 | 540 | 2
2040

DK43 - DK45 979 361 63 120 | 433
DK45 - DW488 | 1096 | 289 71 125 | 609 | 2
2050

DK43 - DK45 753 242 23 84 402
DK45-Dw488 | 1191 | 300 | 106 95 688 | 2

N

N

N

ocnegiowaRant?gn®dradgoachoaprsmecowani e wga
SRN [ SO Ssb ] sc [scP|A
2031
DK43 - DK45 752 268 53 102 | 327 | 2
DK45 - DW488 841 208 61 105 | 465 | 2
2035
DK43 - DK45 840 | 296 | 55 | 108 | 379
DK45 - DW488 940 231 64 112 | 531 | 2
2040
DK43 - DK45 926 310 62 120 | 432 | 2
DK45 - DW488 | 1040 | 239 70 124 | 605 | 2
2050
DK43 - DK45 733 242 46 42 401 | 2
DK45-DW488 | 1212 | 321 | 106 95 688 | 2

Tabela31lNati Ueni e ruchu n
Odcinek |

N

Tabela 32 Natii U eerriichu nocnego Prognozaruchui wariant3;Fr - dgo: omiewgaswe
Odcinek | SRN | sO | sb | sC [scpP [A
2031

DK45 - DK43 305 147 42 20 94 2
DK43 - DW486 849 190 107 98 452 2
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