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OPIS TECHNICZNY

1. ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE

1.1 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest wykonanie studium korytarzowego dla budowy
obwodnicy Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 45. Zakres niniejszego projektu obejmuje:

— ustalenie przebiegu wariantow trasy;

— analize wariantéw przebiegu drogi i jej powigzan z siecig drog publicznych

— wstepng analize oddziatywania wariantdw na obszary o réznych funkcjach
przestrzennych, w tym obszarach objetych ochrong

— ustalenie przebiegu trasy na podstawie analizy wariantow oraz ostateczne okreslenie
typow oraz podstawowych parametréw obiektow budowlanych

1.2 Lokalizacja i program zadania inwestycyjnego

Inwestycja zlokalizowana jest w granicach wojewodztwa todzkiego na terenie powiatu
wielunskiego.
Program zadania inwestycyjnego obejmuje budowe nowego potgczenia drogowego
w ciggu drogi krajowej nr 45 jako Obwodnicy Wielunia wraz z potgczeniami z istniejgcymi
drogami w rejonie inwestycji.
Poczatek inwestycji rozpoczyna sie w wariancie 1 i 2 na istniejgcej drodze krajowe;j
nr 43, a koniec wigcza sie do drogi wojewddzkiej nr 488, natomiast w wariancie 3 i 4
poczatek znajduje sie na drodze krajowej nr 45, a koniec na drodze krajowej nr 74.
Dtugo$¢ projektowanej Obwodnicy Wielunia wynosi:
— wariant1 —L =9455m,
— wariant2—-L=9960 m,
— wariant3—L =8968 m,
— wariant4 — L =12 654m.
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Rysunek 1 Lokalizacja zadania inwestycyjnego
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Legenda
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Rysunek 2 PIan sytuacyjny z nan|e5|onym przebleglem mwestycp Wariant 1 — kolor niebieski, Wariant 2 — kolor czerwony, Warlant 3 kolor 26ity, Wariant 4 — kolor
zielony
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1.3 Cel inwestycji

Gtownym celem budowy obwodnicy Wielunia jest odcigzenie miasta od ruchu tranzytowego
drog krajowych nr 45 i 43, a patrzgc w ujeciu ogdlnokrajowym jest to stworzenie
bezpiecznego odcinka trasy drogowej, ktéra usprawni dalekobiezny ruch drogowy — droga
DK45 tgczy wojewodztwo slgskie poprzez wojewddztwo opolskie z wojewddztwem tédzkim.

2. PODSTAWA | PRZEDMIOT OPRACOWANIA

2.1 Podstawa formalna opracowania

— Umowa nr 2/12/U/2020 z dnia 17.12.2020 r. zawarta pomiedzy inwestorem
tj. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Lodzi ul. Irysowa 2,
91 — 857 Lodz, a projektantem tj. IVIA S.A. al. Rozdzienskiego 91, 40-203 Katowice

2.2  Przedmiot opracowania

W ramach opracowania wykonano prognoze ruchu bazujgcg na wynikach Generalnego
Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w roku 2015 oraz badah wiasnych opisanych
w opracowaniu. Prognoze wykonano przy uzyciu specjalistycznego oprogramowania firmy
PTV Visum i oparto jg na podstawie Krajowego Modelu Ruchu udostepnionego przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w horyzoncie czasowym do roku 2055
z uwzglednieniem lat posrednich. Ponadto przy ustaleniach zatozen prognozy uwzgledniono
pismo DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.26.2021.AN z dnia 24.02.2021 otrzymane z Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad z wytycznymi do prognozy ruchu wraz
Zz harmonogramem rozwoju sieci drogowej.

2.3 Materialy zrédiowe

Krajowy Model Ruchu: zrédto: GDDKIA;

Pismo GDDKIA nr DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.26.2021.AN z dnia 24.02.2021;
Generalny Pomiar Ruchu 2015;

Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego;

Zatozenie do prognozy ruchu https://www.gddkia.gov.pl/pl/992/zalozenia-do-prognoz-
ruchu;

Metody oceny warunkéw ruchu i obliczania przepustowosci TOM | Drogi
jednojezdniowe: dwupasowe dwukierunkowe, drogi 2+1, zwezenia. Projekt Instrukcji
Obliczania; Politechnika Krakowska, Politechnika Warszawska, Politechnika
Gdanska; Warszawa 2019;

7. Inzynieria ruchu drogowego; Stanistaw Gaca, Wojciech Suchorzewski, Marian Tracz,
Wydawnictwo Komunikacji i tgcznosci, Warszawa 2008.

ahrownPRE

»

3. INFORMACJE O ZASTOSOWANEJ METODYCE PROGNOZOWANIA RUCHU

Prognozy i analizy ruchu zostaly wykonane przy uzyciu programu komputerowego
Visum 17 firmy PTV o numerze licencji 900471001, przeznaczonego do modelowania ruchu
oraz analiz uktadoéw komunikacyjnych. Do opracowania prognozy wykorzystano Krajowy
Model Ruchu udostepniony przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.

Model ruchu na drogach zamiejskich zostat oparty na nastepujgcych sktadnikach:

— modelu sieci drog w roku bazowym prognozy (2015)

— modelach sieci w kolejnych horyzontach objetych prognoza,

— wielkosci Produktu Krajowego Brutto wraz z prognozowang dynamikg zmian PKB
w okresie prognozy.

W oparciu 0 wyzej wymienione elementy wykonano model ruchu dla roku bazowego,
atakze dla kolejnych horyzontdw czasowych. Szczegdty dotyczgce budowy modelu
przedstawiono w dalszej czesci opracowania.
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4. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE

1) Parametry techniczne drogi krajowej nr 45:

o klasa drogi GP,

o predkos¢ projektowa 70 km/h,

o predkos$¢ miarodajna 90 km/h,

o przekroj 1x2,

e szerokosc¢ pasa ruchu 3,5m,

e szerokos¢ pobocza min. 1,5m (w tym pobocze utwardzone o szer. 0,5m)
e Kkategoria ruchu KR6,

e nos$nos¢ nawierzchni 115 kN/os.

2) Warianty przebiegu trasy:

o Wariant 1 — dlugos¢ odcinka 9,50 km
Poczatek wariantu 1 zlokalizowano okoto km 3+200 drogi krajowej nr 43. Pierwszy
odcinek ma przebieg zachodni az do skrzyzowania z drogg krajowg nr 45. Nastepnie
trasa zmienia przebieg na poétnocno — zachodni omijajac od potudnia Gaszyn
(przeciecie DP4510E), przecinajgc droge powiatowg nr 4507E na wschod
od Tuszyna. W koncowym odcinku projektowana droga przecina DP4508E. Koniec
wariantu 1 zaprojektowano jako wigczenie w istniejgcg droge wojewddzkg nr 488
(okoto km 14+400 DW488) przed przejazdem przez linie kolejowg nr 181 Herby Nowe
— Olesnica.

e Wariant 2 — dlugos¢ odcinka 9,70 km
Poczatek wariantu 2 zlokalizowano okoto km 3+200 drogi krajowej nr 43. Pierwszy
odcinek ma przebieg potudniowo — zachodni az do skrzyzowania z drogg krajowg
nr 45. Nastepnie trasa zmienia przebieg na zachodni, dalej pétnhocno — zachodni
omijajgc od potudnia Gaszyn (przeciecie DP4510E), dalej przecina droge powiatowg
nr 4507E na wschéd od Tuszyna. W koncowym odcinku projektowana droga przecina
DP4508E. Koniec wariantu 2 zaprojektowano jako wigczenie w istniejacg droge
wojewddzkg nr 488 (okoto km 14+400 DW488) przed przejazdem przez linie kolejowg
nr 181 Herby Nowe — Olesnica.

e Wariant 3 — dtugos¢ odcinka 8,97 km
Poczatek wariantu 3 zlokalizowano okoto km 169+300 drogi krajowej nr 45. Droga ma
przebieg pétnocno — wschodni, ktéry zmienia sie na pétnocny za linig kolejowg nr 181
Herby Nowe — Ole$nica. W wariancie 3 projektowana obwodnica przecina droge
krajowg nr 43 w Rudzie, nastepnie droge wojewddzkg nr 486 i linie kolejowg nr 181
miedzy Rudg w wielunskim osiedlem Stare Sady i droge wojewddzkg nr 488w rejonie
skrzyzowania z DW481. W Niedzielsku droga zbliza sie do istniejgcej drogi
powiatowej nr 4537E i biegnie do niej réwnolegle az do drogi krajowej nr 74 (okoto
km 19+600), gdzie konczy swoj bieg.

e Wariant 4 — dtugos¢ odcinka 12,70 km
Poczatek wariantu 4 zlokalizowano okoto km 169+300 drogi krajowej nr 45.
Projektowana obwodnica biegnie w kierunku wschodnim, nastepnie za przecieciem
z linig kolejowg nr 181 pdétnocny, a na ostatnim odcinku zmienia swdj kierunek
na potnocno — zachodni. W wariancie 4 obwodnica omija Rude od potudniowego —
wschodu, przecina linie kolejowg nr 181 Herby Nowe — Olesnica, droge wojewddzka
nr 486, nastepnie w okolicy Widoradza Dolnego zbliza sie do drogi powiatowe;j
nr 4515E i biegnie rownolegle do niej az do przeciecia z drogg wojewddzkg nr 488.
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Projektowana obwodnica przecina jeszcze droge wojewodzkg nr 481 i wigcza sie
do drogi krajowej nr 74 okoto km 19+600 DK74.

5. METODOLOGIA POMIARU RUCHU

W celu zobrazowania rzeczywistego obcigzenia ruchem sieci drogowej obszaru objetego
analizg, w dniach 23-24 marca 2021 (wtorek-sroda) w godzinach 6:00-6:00 przeprowadzono
pomiar natezenia ruchu w nastepujacych punktach:
1) punkty typu [T] — pomiary udziatu ruchu tranzytowego:
TO1 — Kowale (DK45, flanka potnocna),
— TO02 — Dzietrzniki (DK43),
— TO03 — Krzeczéw (DW486),
— TO04 — Chorzyna (DK74),
— TO05 — Ztoczew (DK45),
T06 — Radomina (DK74),
2) punkty typu [Sk] — pomiary na punktach weztowych:
Sk01 — skrzyzowanie DK45 z ul. Slagska,
— Sk02 — skrzyzowanie DK43 z ul. Popietuszki,
— SkO03 — skrzyzowanie DW488 ul. Warszawskiej z ul. Popietuszki,
— Sk04 — skrzyzowanie DK45 ul. Sieradzkiej z DW488 ul. Gtowackiego i DW488
ul. Traugutta,
3) punkty typu [W] — pomiary na weztach drogowych:
— WO1 - Czarnozyly, wezet DK74 z DK45,
— W02 - Czarnozyty, wezet DK74 z DW488,
- W03 - Wielun, weze’f DK74 z DW488.
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Rysunek 3 Lokalizacja punktéw pomiarowych

Zastosowana metoda pomiaru umozliwita uzyskanie informacji o wielkosci natezen na
poszczegolnych relacjach po rozpoznaniu kategorii pojazdow.
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Tabela 1 Kategoryzacja pojazdéw przyjeta w pomiarze ruchu

Symbol
Lp. kategorii Grupa pojazdow
pojazdow

1 a Rowery.

2 b Motocykle, motorowery (skutery).

] ; Samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowcal, mikrobusy, pickupy
i samochody kempingowe z przyczepa lub bez.

4 q Lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalng] masie catkowitejdo 3.5tz
przyczepa lub bez.

c Samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowite] powyzej 3.5t

© bez przyczep. ciagniki siodtowe bez naczep, samochody spedjalne.

Samochody ciezarowe o dopuszczalne] masie catkowite] powyzej 3.5t z jedna

6 f lub wiece] przyczepami, ciagniki siodtowe z naczepami, ciagniki balastowe z
przyczepami standardowymi lub niskopodwoziowymi.

7 g Autobusy, trolejbusy.

8 h Ciagniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (walce drogowe,
koparki, itpJ,

Natomiast dla badan udzialu ruchu tranzytowego, grupy rozréznianych pojazdow
ograniczono do pojazdow wyposazonych w przednig tablice rejestracyjna.

Pomiar przeprowadzony zostat przy pomocy wideo rejestratoréw, ktére umieszczone byty
w odpowiednich dla obserwacji ruchu miejscach. Nastepnie dane o ruchu zostaly
przetworzone do wesrji edytowalnej. Przeprowadzone pomiaru ruchu na wskazanych
skrzyzowaniach odbyty sie bez komplikacji. W czasie pomiaréw nie zaobserwowano zadnych
sytuacji, ktér mogtyby wyplyng¢ na poprawnosc¢ i wiarygodnos$¢ wynikow.

Szczegdtowe wyniki pomiardw ruchu zostaty zamieszczone na ptycie CD. Obejmujg one
raport z przeprowadzonego pomiaru, macierze ruchu tranzytowego oraz materiaty w formie
edytowalnej z przeprowadzonych pomiaréw. Ponizej przedstawiono wyniki pomiaréw ruchu
dla skrzyzowan oraz weztow drogowych.
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Tabela 2 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie Sk01

Sk01
24h M SO SD SCBP SCZP A CR R
wl-> |DK43 ul. Kopernika, Sieradz -> 10 |4356| 865 | 275 [1456] 13 | 6 | 8 [ 6989 75% | 25%
i i -
NAWPROST | wi->ws |°\oo ul-Kopernika, Sieradz =DKE3 | o 1o 0)) 67 | gga | gas | 12 | 6 | 7 |29ss 76% | 24%
ul. Kopernika, Czestochowa
DK43 ul. K ika, Sieradz -» DK45
WPRAWD | wl->wd > Wl hopernika, sieradz 3 (1292|208 | 71 |s08| 1 | o | 1 |z032 7% | 20%
ul. Slgska, Kluczbork
w2 - uI.E".Iqska,WiEIuﬁ[Centrumj—:- 5 [(2973| 147 6 2 [1] 1 19 | 3153 100% 0%
ul. Slgska, Wielun [Centrum) ->
>
W LEWO w2-* w3 D43 . Koperniks, Crstochowa 2 (47| 24| 1| o | o] o] 0| 505 100% | 0%
ul. Slgska, Wieluf (Centrum) ->
_ -
NAWPROST | w2 -»w# D45 . Slaska, Kincbork 3 2096 99 | 4 [ 1 | o | 1 | 19 [2223 100% | 0%
1. Slgska, Wielu# [Cent s
WPRAWO | w2->wi |1 5/aska Wielun{Centrum) o |3ee|2a| 1| 21| o] o] o axs 1005 | 0%
DK43 ul. Kopernika, Sieradz
w3-*  |DK43 ul. Kopernika, Czestochowa -> | 8 (4034 711 | 248 |1038] 34 | 2 | 23 | 6098 78% | 2%
DK43 ul. Kopernika, Czestochowa -»
- -
W LEWO w3 -> wé DK45 . Siaska, Kincbork 2 (1168|115 | 43 [ 58 | 24| 0 | & [1417 91% | 9%
i 5
NAWPROST | w3->wi1 |°hoo ul-Kopernika, Czestochows 6 |2865| 596 | 205 | s80 | 10 | 2 | 17 | 2682 74% | 26%
DK43 ul. Kopernika, Sieradz
wd > |DK45 ul. Slaska, Kluczbork -» 3 (3207 342 | 105|575 38| 1 | 12 [4373 B4% | 16%
g =
WLEWO | wa>wr |DF03 Ul Slaska, Klucbork -> DKa3 1 |1124| 188 | 79 |s523| 1 | o | 2 |1918 69% | 31%
ul. Kopernika, Sieradz
DK45 ul. Slgska, Kluczbork -» DK43
WPRAWO | wd->w3 Hi-wlaska, Ruczoor 2 |2173| 154 | 26 | s2 | 37| 1 | 10 | 2455 o5% | 5%
ul. Kopernika, Czestochowa
- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym - sy
skO1 |
Kartogram natezenia ruchu drogowego
pojazdy rzeczywiste [P]/ okres pomiarowy [6:00 - 6:00], [24h] ‘le
Wielun; Slaska-[DK43]
6869 S
=T %601 1
=
=
=}
ul. Sigska [DK45 u. Saska
W4 g 3alt] Wik Centrum) == W2
B~
A
(@N]
Rysunek 4 Rozktad ruchu w punkcie pomiaru ruchu Sk01
IVIA S.A. 11



STUDIUM KORYTARZOWE
~,Budowa obwodnicy Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 45”
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 3 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie Sk02

k2
24n M SO SD SCBP SCZP A | CR
wl—> |DK43 ul. Czestochowska, Sieradz = 7 [4511] 712 [ 176 | 782 | 16 | & §221 84% | 16%
i ES
WLEWO | wi>wp |DR43U! Ceestochowsks, Sieradz -» ul. 4 |1a68| 01| s | 7| 0] 12 1586 99% | 1%
Popietuszki, Radomsko
i S
NAWPROST| wi-»w3 |DRe3 Ul Caestochowska, Sieradz = DKa3 |\ o0l coa | 471 | 777 | 15 | 5 4635 79% | 21%
ul. Czestochowska, Czestochowa
w2->_ |ul. Popietuszki, Radomsko == 2 [1500] 171 51 | 61 ] 3 | 2 1794 94% | 6%
i i -
WLEWO | wz->ws | Fopisfuszki Radomsko > DKa5ul. 0 |g1a|123| a7 | 59| 3| 2 1048 90% | 10%
Czestochowska, Czestochowa
i i -2
WPRAWO | w2 >wl Ul.P‘DpIEfUSZkI,R-adDITISkD DK43 ul. 2 626 | 28 2 3 o o 745 . 13
Czestochowska, Sieradz
w3-> | DK43 ul. Czestochowska, Czestochowa > | 3 |4192] 787 | 219 | 877 20 | @ 6116 82% | 18%
>
NAWPROST| w3-»w1 |DRe3 Ul Caastochowska, Czestochowa 3 |2688| 540 | 161 | 803 | 16 | 3 a1 77% | 23%
Dk43 ul. Czestochowska, Sieradz
s
WPRAWO | w3->wp |DF43 Ul Ceestochowsks, Caestochowa 0 |1508| 247 | 58 | 72| 2 | 6 1895 9% | 7%
ul. Popietuszki, Radomsko

Wielun [D45]
- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym -

sk02 k=

Kartogram natezenia ruchu drogowego
pojazdy rzeczywiste [P] / okres pomiarowy [6:00 - 6:00), [24h]
Wielun; Popietuszki-[DK43]

www.ewimappl

\WV/A

u Cagstochowska [DK43] g\ 1

Sieradz

[Iox43]

ul. Czestochowska
Czestochowa

AR

Rysunek 5 Rozktad ruchu w punkcie pomiaru ruchu Sk02

IVIA S.A.
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STUDIUM KORYTARZOWE
~,Budowa obwodnicy Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 45”
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 4 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie Sk03
sos[ Reaoa Jozwaczewe] oms 000 [e[c[o[e]r[6[n]Aa [suma

24h M S0 5D SCBP SCZP A CR R
w > DW408 ul. Warszawska, Piotrkow Tryb.-> | 13 |7059| 636 | 134 | 226 | 85 4 15 [B172

95% 5%
- - >
WLEWD | wa->w3 |DW408 Ul Warszawska, Piotrkow Tryb. 5 |27ao| 225 | 71 | 15| sa | 1| 3 [328¢ 93% | 7%
ul. Popietuszki, Czestochowa
DWA408E ul. Warszawska, Piotrkdw Tryb. -=
MNA WPROST 2 - wd 2 |4269) 411 | 63 111 31 3 12 | 4908 96% 4%
w DWA408 ul. Warszawska, Walichnowy
w3 -> ul. Popietuszki, Czestochowa -> 19 (7060| 638 | 135 | 232 | 92 9 B | B193 94% 6%
i i -
WLEWO | w3 ->wa |Ul-POPIstuszki, Czestochowa > DWA0B Ul |\ ;15 5ol 307 | 65 | 136 55 | &8 | 0 |a180 94% | 6%
Warszawska, Walichnowy
i i -
WPRAWO | w3 >wp |U)PoPistuszki, Caestochowa = DWA0B UL | o 13,01) 351 | 70 | 05 | 37 | 1 | & |4033 953 | 5%
Warszawska, Piotrkdw Tryb.
wé - DW408 ul. Warszawska, Walichnowy -> 15 |6720| 584 | 123 | 212 | 25 b 19 | 7704 95% 5%
DW408 ul. Warszawska, Walichnowy -=
MNAWPROST| wd->wl ! . 8 |34%6| 343 | 77 | BB 20 3 17 | 4050 95% 5%
w DW408 ul. Warszawska, Piotrkow Tryb.
i -
WPRAWO | wa>w3 |0 08 ul- Warszawska, Walichnowy 7 |3224{ 241 | 25 |126| 5 | 3 | 2 [3ese o953 | s5%
ul. Popietuszki, Czestochowa

Wielun [D45]

Zamawiajacy

Kartogram natezenia ruchu drogowego

Wielun; Warszawska [DW488]-Popietuszki

=] EWIMAP

- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym - s

pojazdy rzeczywiste [P] / okres pomiarowy [6:00 - 6:00], [24h] ‘v’A

8172

W4 = %dwm“ [Enedce] Piotrkow Tryb.

v0LL

Rysunek 6 Rozkfad ruchu w punkcie pomiaru ruchu Sk03

IVIA S.A.
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STUDIUM KORYTARZOWE
~,Budowa obwodnicy Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 45”
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 5 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie Sk04

ko4
2h M SO SD SCBP SCZP A CR R
wl->  |DKA5 u. Sieradzka, Sieradz > 10 [4770] 633 [ 229 [1012] 15 | 5 | 4 |eers 81% | 19%
i i -
WLEWO | wi->wz |DFo0 U Sieradzks, Sieradz - DWEEE ul. 1 [1513{ 155 52 | s3 | a | 2 | o 2780 24% | 6%
Gtowackiega, Piotrkow Tryb.
i i -
NAWPROST| wi>ws |°KeS U-Sieradzka, Sieradz > DKAS ul. 8 |2465| 4pa| 160 oas| 2 | 3 | 4 |4000 72% | 28%
Sieradzka, Czestochowa
i i -
WPRAWO | wi > wa DK45u.5leradz_ka,5leradz DW4BE ul. 1 792 | 72 s 12 a o o 208 a7 3%
Traugutta, Walichnowy
w2-> |DW488 ul. Glowackiego, Piotrkéw Tyb. > | 6 |5562| 668 ] 127 283 61 | 6 | 6 | 6719 3% | 7%
- = ~
WLEWO | w2->ws |DV488 ul. Glowackiezo, Piotrkow Tryb. 1 |1o70| 121 | 48 | 71| 18| 1| 1 |1323 90% | 10%
DKA45 ul. Sieradzka, Czestochowa
DWA4EE ul. Glowackiego, Piotrkow Tryb. -»
-
NAWPROST| w2->wa |0 e oy 4 (3123|393 | 49 |125| 20 | 2 | 5 [3763 9% | &%
: — ~
WPRAWO | w2 >y |DVV488 Ul Glowackiego, Fiotrkow Tryb. 1 1360|154 32 | 67| 7| 1 | o |1633 9% | 7%
DK45 u. Sieradzka, Sieradz
w3->  |DK&5 ul Sieradzka, Czestochowa 9 [a176] 767 | 264 [1562] 32 | 3 | & |6e17 73% | 27%
i >
WLEWO | w3->ws |0 ul-Sieradeka, Coestochowa ->DWABB) ) 0] 00e| 83 (520 | 20 | o | o |2108 70% | 30%
ul. Traugutta, Walichnowy
DK45 ul. Sieradzka, Czestochowa -» DKAS
NAWPROST| w3 ->wl - Ul SIersazka, Ligstochowa 7 |2351| aa7| 154 |ses| 4 | 2 | 3 |39 71% | 29%
u. Sieradzka, Sieradz
i s
WPRAWO | w3->wz |DRe® ul-Sieradzka, Czestochows = DWSBR) o | oon ) 2 | 07 | 55 | & | 2 | 1 | 756 28% | 12%
ul. Gtowackiego, Piotrkow Tryb.
wd > |DWA88 ul. Traugutta, Walichnowy - 8 [4557] 6BA| 145|587 | 65 ] 2 | 5 |6053 87% | 13%
i >
WLEWO | wa-s>wr |DVA88ul-Traugutta Walichnowy >DKS5 | o | gpo | g7 | 45 | g | 11| o | 1 | o8 a7% | 3%
u. Sieradzka, Sieradz
DW4BR ul. Traugutta, Walichnowy ->
NAWPROST| wa-> w2 ; 2 |2650{ 280 44 |108| 21 | 2 | 3 [3130 9% | &%
w DW488B ul. Gtowackiego, Piotrkow Tryb.
i -
WPRAWO | wa->ws |°VV4E8 Ul Traugutta, Walichnowy >DKS5 | o 1) penl 507 | s |471| 13 | o | 1 |198s 71% | 29%
ul. Sieradzka, Czestochowa
Zad
Wieluf [D45] T
- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym - = el

skOQ4

Kartogram natezenia ruchu drogowego
pojazdy rzeczywiste [P] / okres pomiarowy [6:00 - 6:00), [24h)

Wielun; Sieradzka [DK45)-Gtowackiego [DW488]- Traugutta [DW488]

\WV/A

Zamawiajacy

899

—p ]

wa < ‘L'l(.TrwgJﬂa [0K45)

ul. Sieradzka [DK45)
Czestochowa

6719

Oomtio [OW4EE] ey, (2

!

6817

Rysunek 7 Rozktad ruchu w punkcie pomiaru ruchu Sk04

IVIA S.A.
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STUDIUM KORYTARZOWE
~,Budowa obwodnicy Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 45”
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 6 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W01; jezdnie gféwne

wer,7e[ Reaca Jozwaczewe]  oms [ B[ c[D[E[F[G[H]A [suma
24 h M 50 53D S5CBP SCIP A CR R

w2-> |DK74,Piotrkéw Tyb.-»| 0 [ 468278 69 [795] 1 | o [ o0 [1612 46% | 54%
DK74, Piotrkow Tryb. -»
NAWPROST | w2 ->wé oo 0 (469|278 | 69 |795| 1 | 0o | 0 [1612 46% | 54%
DK74, Walichnowy
wd->  |DK74, Walichnowy—> | 0 |414[206] 8 [686] 0 | 0 | 0 [13% 45% | 55%
DK74, Walichnowy ->
NAWPROST | w4 ->w2 o T enony 0 |414|206| 86 |68 | 0 | 0 | 0 [13%2 45% | 55%
DK74, Piotrkow Tryb.
Wielun [D45] M EWIMAP
W01 - pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejgcym - T wwawevimappl

at Zamawiajacy

Jedee Kartogram natezenia ruchu drogowego

g"éWne pojazdy rzeczywiste [P]/ okres pomiarowy [6:00 - 6:00], [24h] ‘v’A

wezet 01. Czarnozyty; [DK74] - [DK45]

t
w2 > wh
1612
100%
1612

w4 = aichnowy

S

¢6¢tl
%00l
26€
M <M
!

Rysunek 8 Rozktad ruchu w punkcie pomiaru ruchu W01; jezdnie gféwne

IVIA S.A. 15



STUDIUM KORYTARZOWE
.Budowa obwodnicy Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 45”

ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 7 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie WO01; rondo péfnocne

W01, RN
24h M SO  SD SCBP SCZF A  CR R
wl->  |DK&S, Sieradz = 5 [sam9]ss1fz0feor] 5 [ 2 | 6 [s003 79% | 21%
WLEWO | wi>wp |DF%Sieradz->Dkrdtaanica, | o | o | 15 25 [ 16| o | o | o | 113 64% | 36%
Piotrkow Tryb.
NAWPROST | wl->w3 |DKd5, Sieradz -» DK4S, Wielun | 9 |3297| 528 | 185 | 784 | 5 | 2 | & | 4827 BO% | 20%
WPRAWD | wl-»wd |DK4S, Sieradz -» DG, Raczyn 0 |se| 2 | o 1] 0| o] o] s 98% | 2%
w2-> | DK74 facznica, Piotwrkéw Tyb. = | 0 | 400 64 | 33 [140] 0 | 0 | 0 | 637 73% | 7%
WLEWO | w2->ws |DF7efacenica, Plotrkow Tryb. = | o | 50| s | 23 (131 o | o | o | 518 70% | 30%
DK45, Wielun
NAWPROST | w2 ->wa |02 facnics, PlotkowTnb. == o} o | o 1 5 | g | o | o | o | 12 B6% | 14%
DG, Raczyn
WPRAWO | w2->w1 |Dh s facenica, Potrkow Tk =1 o | ool 7l g [ 9| o | o | o | 107 Ba% | 16%
DK45, Sieradz
w3-> | DK&5, Wielun > 16 [3973] 670 | 237 | 986 | 7 | 3 5904 79% | 21%
WLEWO | w3->wd |DK45, Wisluf - DG, Raczyn 4 |27 8|15 2 | 0| o 339 95% | 5%
MNAWPROST | w3 ->wl |DK&5, Wisluf = DK4S, Sieradz | 10 |3409] 545 | 192 | 848 | 6 | 2 5013 79% | 20%
— =
WPRAWO | w3->wz |0 Wislun->DK74taanica, | o | o5 g2 | 30 [126| 1| 1 | o | ss2 68% | 32%
Piotrkow Tryb.
wi > |DG, Raczyn > 4 [9a]a 18] 3 o] 1] 1]a,s o6% | 4%
WLEWO | wd->wl |DG, Raczyn -» DK4S5, Sierad: D |[51| 6| 0| o] o| o] o] 57 100% | 0%
NAWPROST | wa >wz |DCr Racyn -> DK7E facznica, o |1 |1]ol1]olo]o]| = 67% | 33%
Piotrkow Tryb.
WPRAWD | wé->w3 |DG, Raczyn -> DK45, Wielun 4 |32 21|12 2 | o] 1| 1|40 6% | 4%
|
Wielun [D45] ™M EWI
01 - pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym - R
w
rOﬂdO Kartogram natezenia ruchu drogowego
p0’m0cne pojazdy rzeczywiste [P] / okres pomiarowy [6:00 - 6:00], [24h] ‘le
wezet 01. Czarnozyty: [DK74] - [DK45]
-u; T r_‘ur\l: L8] g ; i
U t =
Ml M N
78 «©
53
W4 €= e R yn) = W2
N
S 4
M =% oo =56
; Y/ \l 1/0 )./ /o
Rysunek 9 Rozkiad ruchu w punkcie pomiaru ruchu WO01; rondo péfnocne
IVIA S.A. 16



STUDIUM KORYTARZOWE
.Budowa obwodnicy Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 45”
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 8 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W01; rondo pofudniowe

W0, RS
24h M 50 SD SCBP SCZPF A R R
wl->  |DK&S, Walichnowy > 16 [3971] 500 [ 234 [914] 7 | 1 | 1 |5734 B0% | 20%
i >
WIEWO | wi>wa |Die2 Walichnowy > D74 o0 |so| 17| 12|1.|o0oflc]| ol 106 72% | 8%
tacznica, Piotrkow Tryb.
i >
MNA WPROST | wl-»w3 Eﬁﬁu ?ahchmw\" DK4, 15 |3900| 566 | 222 |8e6| 7 | 1 | 1 |s608 80% | 20%
WPRAWD | wl->wd |DK45, Walichnowy >ul.Zajazd | 1 | 12| 7 | 0 | 0 | 0 | 0 | o | 20 100% | 0%
w2->  |DK74 facznica, Piowrkéw Tryb. > | 1 | 374] 91 | 48 [185] L | 0 | 0 | 711 B6% | 34%
WIEWO | w2->ws |Dirfacenica, Plotrkow Tryb. = | o | ool 6 | 30 [181] 1 | 0 | o | 573 3% | 37%
DK45, Wielun
NAWPROST | w2 ->wa |07+ facnica, PlotkowTnb. == |\ o) o1 5 | 5l g o | 0| 10 0% | 40%
ul. Zajazd
WPRAWO | w2->w1 |DF s fRGEnicE, Potrkow Trb. >\ ) oo o\ 7 | 12 | o | 0 | o | 128 77% | 23%
DK45, Walichnowy
w3 > |DK&5, Wielun > 15 [4255) 669 | 241 1128] 9 | 3 | 4 | 6320 78% | 22%
WLEWO | w3—>wd |DK25 Wisluf -> ul. Zajazd 1 57| 8| 1|0 ] 0| 1] 1] e8 5% | 1%
=
NAWPROST | w3 ->wi |DFo> Wielun->DKas, 14 3002|618 | 220 |9s0| o | 2 | 3 |s57s8 79% | 21%
Walichnowy
— -
WPRAWO | w3->wz | Wislun->Dk7&taanica, |\ o | ool 43 | 20 | 132 | o | 0 | o | 2s3 9% | 31%
Piotrkow Tryb.
wi > |ul. Zajazd > 0 |8 |11] 0] 3]0 3] 0] % 7% | 3%
WLEWO | wé—>wl |ul Zajazd -> DK45, Walichnowy | 0 | 16 | 4 | 0 | 1 | 0 | 0 | 0 | 2 95% | 5%
NAWPROST | wa.>wa |"-Z2132d > K7 facznica, o | s|o|olo|o|lo| o] a 100% | 0%
Piotrkow Tryb.
WPRAWD | wé—>w3 |ul. Zajazd -> DK45, Wielun 0 61| 7| 0| 2] 0| 3]0 7 o7% | 3%
|
Wielun [D45] it E w |
01 - pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym - T wwewmapp
wul g T
rond.o Kartogram natezenia ruchu drogowego
po*UdnlOWe pojazdy rzeczywiste [P]/ okres pomiarowy [6:00 - 6:00], [24h] ‘v’A
wezet 01 Czarnozyty; [DK74] - [DK45]
¢ YT T g f [f@)
Q 6 %0 T :
—
( e
2 se| IS
—r>
{
W4 €= uizgud Rothn) = W2
hal
- 03
; i3
O |= T
m Ve
| 51 69
5 ) =507 1 107 T
—~ : = 0 1% l,
Rysunek 10 Rozktad ruchu w punkcie pomiaru ruchu W01; rondo pofudniowe
IVIA S.A. 17



STUDIUM KORYTARZOWE
~,Budowa obwodnicy Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 45”
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 9 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W02
N e i ——————

24h M SO SD SCBP SCZP A CR R
wl-> DK74, Piotrkow Tryb. -> 2 [B27 | 354 (124|044 2 1 0 | 23254 33% | 4Th
W LEWD w2 -=w3 |DK74, Piotrkow Tryb. -> DW48E, Wielun 0 45 | 17 3 4 0 0 0 73 S0% 10%
MAWPROST| w2->wd |DK74, Piotrkow Tryb. - DK74, Walichnowy 2 | 778337121 | 840 2 1 0 | 2181 Sl% | 49%
w3 -> DW4EE, Wielun -> 1 |224B| 536|127 | G40 | 4 12 3 | 3571 TB% | 22%
W LEWD w3 -=wd  |DW4RE, Wielun -> DK74, Walichnowy 0 [2208) 523 (121|636 | 4 12 3 | 3507 7B% 22%
WPRAWO | w3->=w2 |DW4BE Wielun -» DK74, Piotrkow Tryb. 1 40 | 13 & 4 0 0 0 o4 Ba% 16%
wi > DK74, Walichnowy -> 4 [2917) 7BO [ 276 |1410| 4 16 3 | 5412 B9% | 31%
MAWPROST| wd->w2 |DK74, Walichnowy -> DK74, Piotrkow Tryb. 0 | 750 ) 265 (147852 O 0 0 | 2014 S50% | 50%
W PRAWO | wd->=w3 |DK74, Walichnowy -> DW4E8, Wielun 4 [2167) 515|128 ) 558 | 4 16 53 | 3388 B0 20%

Opracowanie

Wielun [D45] -—\/] EWIMAP

- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejacym - wwowevimapgl

Kartogram natezenia ruchu drogowego

pojazdy rzeczywiste [P] / okres pomiarowy [6:00 - 6:00], [24h] ‘v’A

wezet 02. Czarnozyty; [DK74] - [DW488]

hs P
=100 pe
N[ NS
= (@}
2 N
=M

\ BRI
o ~N
= ~

w4 €= [ T, = W2

%C LS
vl 0C
MM

ays

g
FR 5
g [OF = “ r
. % é L ‘ wi>wd w3 >w2
. 3007 64
98.2%  |18%

3571

Rysunek 11 Rozktad ruchu w punkcie pomiaru ruchu W02
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STUDIUM KORYTARZOWE
~,Budowa obwodnicy Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 45”
ANALIZY | PROGNOZY RUCHU

Tabela 10 Wyniki pomiaru ruchu w punkcie W03

S e T S 0 B 0 B I B W Y
24 h 30 3D SCBP SCZP CR

M A R

w2 -> DK74, Piotrkow Tryb. - 2 |1582| 444 [ 143 |1033] 7 4 0 | 3615 67% 33%

W LEWO w2 ->w3 |DK74, Piotrkdw Tryb. -> DW4BE, Wielun 2 |1158] 145 | 41 95 5 4 0 [ 1450 S0% 10%
NAWPROST| w2->wd4 |DK74, Piotrkéw Tryb. -= DK74, Walichnowy 0 | 824 | 285 | 102 | 938 2 0 0 [ 2165 52% 48%
w3 -> DW488, Wielun -= 1 |1256| 176 | 31 | BO & ] 1 | 1557 92% B

W LEWO w3 ->wd |DWA4BE, Wielun -> DK74, Walichnowy 0 45 7 1 1 1] 1 0 55 S6% 4%
W PRAWO | w3->w2 |DW4BE, Wielun -> DK74, Piotrkow Tryb. 1 J1211) 168 30 | 78 & 3 1 1502 92% 8%
wi - DK74, Walichnowy -> 0 | 763|263 | 126 | B23 | O 0 0 [ 1975 52% 48%

NAWPROST| wd-=wl |DK74, Walichnowy -= DK74, Piotrkow Tryb. 0 |7ls |36 [ 124)822| O 0 0 | 1921 S1% | 4%%
W PRAWO | wd->w3 |DK74, Walichnowy -» DW488, Wielun 0 44 7 2 1 o 0 0 54 4% 6%

Wielun [D45] M EWIMAP
- pomiary natezenia ruchu drogowego w stanie istniejagcym - T wwewimapgl

w03 =

Kartogram natezenia ruchu drogowego

pojazdy rzeczywiste [P] / okres pomiarowy [6:00 - 6:00), [24h] ‘v’A

wezet 03. Wielun; [DK74] - [DW488]

,\}
[ /P WL
VL W

W

“
365

~

W2 )

v

— e
= g
o &2
N)
3 Z K07 oL E0o7
9,07 90,07

1557

Rysunek 12 Rozkfad ruchu w punkcie pomiaru ruchu \W03

Droga krajowa nr 45 przebiega przez tereny zabudowane, przez sSciste centrum Wielunia.
Wyniki przeprowadzonego pomiaru ruchu wskazujg na duze obcigzenie drogi, gtdwnie
ruchem lekkim, jednak udziat pojazdéw ciezkich na wlotach drog krajowych wynosi od 16%
do nawet 48%.
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6. ANALIZA RUCHU STANU ISTNIEJACEGO

6.1 Istniejgca sie¢ drogowa w roku bazowym

W rejonie Wielunia sie¢ drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych jest rozbudowana.
Droga krajowa nr 45 na analizowanym odcinku stanowi gtéwng o$ komunikacyjng Wielunia
na kierunku potnoc — potudnie, przebiega przez centrum miasta. W ujeciu ogélnokrajowym
DK45 przebiega przez woj. slgskie (poczatek w Zabetkowie), woj. opolskie (Opole,
Kluczbork) i woj. t6dzkie (do drogi S8 na wezle ,Ztoczew”). Na ponoc od Wielunia DK45
krzyzuje sie poprzez wezet z drogg krajowg nr 74 (przebieg wschoéd — zachdd, droga
ekspresowa S8, wezet ,Wieluh” — granica panstwa w Zosinie). Okoto km 172+900 DK45,
w centrum miasta, swoOj poczatek ma droga krajowa nr 43, ktéra tgczy Wielun
z Czestochowg. Przez analizowany obszar przebiegajg réwniez drogi wojewddzkie, drogi
powiatowe i gminne: DW nr 488 tgczgca DK74 w Dagbrowie z DK74 w Jodiowcu. DW488
obchodzi centrum miasta od poinocy, DW nr 486 fgczaca DK43 w Wieluniu z DK42
Dziatoszynie, poczagtek zlokalizowany jest okoto km 0+300 DK43, DW nr 481 tgczaca Wielun
z taskiem, poczatek zlokalizowany na granicy Wielunia przy DW488, DP 4507E, DP 4508E,
DP 4510E, DP 4515E, DP 4537E. Pozostate drogi majg status drog wewnetrznych i petnig
funkcje m.in. transportu rolnego.

Niemal wszystkie skrzyzowania na analizowanym obszarze, to skrzyzowania zwykte (w tym
skanalizowane i z sygnalizacjg $wietlng). Wyjatek stanowig potgczenia DK45 i DW488
zdrogg krajowg nr 74 realizowane poprzez wezly drogowe. W obszarze objetym
opracowaniem zlokalizowana jest linia kolejowa nr 181 Herby Nowe — Olesnica o przebiegu
potnocno zachodnim — potudniowo wschodnim. Linia jest zelektryfikowana, jednotorowa.
Przejazdy przez linie kolejowg na istniejgcych drogach sg w jednym poziomie.

6.2 Analiza danych historycznych GPR

Analiza danych historycznych o ruchu drogowym zostata oparta o wyniki prowadzonych
co5lat Generalnych Pomiarobw Ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich.
Przeanalizowano wyniki z roku 2005, 2010 oraz 2015. Na rysunku ponizej przedstawiono
wielko$ci Sredniego Ruchu Dobowego w roku 2015 na sieci drég krajowych i wojewddzkich
w sasiedztwie analizowanego odcinka.
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Rysunek 13 Natezenie pojazdéw SDR [poj/dobe] w roku 2015 na podstawie GPR 2015 w rejonie inwestycji
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W tabelach ponizej przedstawiono wyniki GPR w latach 2005-2015 wraz z oszacowaniem
zmian ruchu w kolejnych okresach na wybranych odcinkach drég.

Tabela 11 Natezenie ruchu na drogach w korytarzu projektowanej obwodnicy Wielunia w latach 2005 -

2020
Numer Opis odcinka Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
drogi P SDRR ! POl Wy
poj. silnik. Sam. Lekkie sam. Sam. ciezarowe Ciagniki
kraj Nazwa ogotem | Motocykle osob. cigezarowe bez 2 praycz Autobusy rolnicze
’ mikrobusy | (dostawcze) | przycz. )
poi./dobe | poj./dobe | poj./dobe poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
2 7 8 9 10 11 12 13 14 15
2020
45 PRASZKA - KADtUB 4084 23 2664 387 129 861 16 4
45 KADLUB - WIELUN
WIELUN /PRZEJSCIE 1: UL.
45 PILSUDSKIEGO (DK43) - UL. 13326 78 9395 1203 409 2199 34 8
TRAUGUTTA (DW488)/
WIELUN /PRZEJSCIE 2: UL.
45 TRAUGUTTA (DW488) - W. 10714 75 7801 1025 327 1441 33 12
RACZYN (DK74)/
43 WIELUN /PRZEJSCIE/ 12787 72 9909 1029 344 1352 72 9
43 WIELUN - DZIETRZNIKI 8581 40 6201 910 322 1073 27 8
74j W. WIELUN - W. BIALA 9175 41 5662 1088 375 1978 19 12
74 /\\//vvl'E?_ISr%lpEéévv'\/ggﬁlZgE) ’ 3992 17 2141 535 244 1052 3 0
74 W'/\'fVﬁECI_ZJ,{l\‘ (bvglv\fgg,\tl%vx)'/'zc 3952 21 2132 471 170 1155 3 0
2015
45 PRASZKA - GR. WOJ. 3732 20 2418 378 184 692 29 11
45 GR.WOJ.-WIELUN 4719 19 3376 472 251 555 32 14
45 WIELUN/PRZEJSCIE/ 12012 52 8502 1165 500 1719 66 8
45 WIELUN-NIETUSZYNA 7526 42 5689 604 355 746 74 16
43 WIELUN - DZIETRZNIKI 6388 28 4436 732 316 796 70 10
74j WEZEL WIELUN - WIELUN 7545 24 4266 1009 298 1891 46 11
74 WIELUN /PRZEJSCIE/ 9713 51 6858 842 410 1436 97 19
74j WIELUN - OSJAKOW 5556 20 3370 567 258 1281 52 8
2010
45 PRASZKA - GR. WQJ. 3902 17 2693 398 193 552 32 17
45 GR.WOJ.-WIELUN 4512 23 3207 525 179 537 34 7
45 WIELUN/PRZEJSCIE/ 12011 59 8749 1224 564 1331 73 11
45 WIELUN-NIETUSZYNA 7341 40 5654 692 293 555 95 12
43 WIELUN - DZIETRZNIKI 5176 24 3599 596 279 592 79 7
8 WALICHNOWY - WIELUN 9212 21 5521 1261 581 1736 81 11
8 WIELUN /PRZEJSCIE/ 12742 50 8904 1457 600 1598 125 8
8 WIELUN - OSJAKOW 8570 26 5236 1099 530 1582 90 7
2005
45 PRASZKA - GR. WOJ. 3413 10 2362 372 198 417 44 10
45 GR.WOJ.-WIELUN 3647 11 2643 375 170 401 36 11
45 WIELUN/PRZEJSCIE/ 11710 23 8689 1230 609 1042 105 12
45 WIELUN-NIETUSZYNA 7554 23 5506 801 363 733 113 15
43 WIELUN - DZIETRZNIKI 4537 5 2998 522 322 608 77 5
8 WALICHNOWY - WIELUN 10468 21 6365 1329 628 2010 115 0
8 WIELUN /PRZEJSCIE/ 10615 21 6953 1189 679 1624 138 11
8 WIELUN - OSJAKOW 7785 16 4531 965 537 1627 101 8

Tabela 12 Zmiana natezenia ruchu w latach 2005-2010, 2010-2015, 2015-2020 na drogach w korytarzu
projektowanej obwodnicy Wielunia

I\(Ijuromg(?r Opis odcinka SDRR Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
poj. silnik. Sam. Lekkie sam. Sam. ciezarowe Ciggniki
kraj Nazwa ogdétem | Motocykle _osob. ciezarowe bez z przycz Autobusy rolnicze
: mikrobusy | (dostawcze) | przycz. )
poi./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe | poj./dobe
2 7 8 9 10 11 12 13 14 15
2020/2015
45 PRASZKA - KADtUB 91% 87% 91% 98% 143% 80% 181% 275%
45 KADLUB - WIELUN - - - - - - - -
WIELUN /PRZEJSCIE 1: UL.
45 PILSUDSKIEGO (DK43) - UL. 90% 67% 90% 97% 122% 78% 194% 100%
TRAUGUTTA (DW488)/
WIELUN /PRZEJSCIE 2: UL.
45 TRAUGUTTA (DW488) - W. 70% 56% 73% 59% 109% 52% 224% 133%
RACZYN (DK74)/
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43 WIELUN /PRZEJSCIE/ brak pomiaru GPR2015
43 WIELUN - DZIETRZNIKI 74% 70% 2% 80% 98% 74% 259% 125%
74 W. WIELUN - W. BIALA 82% 59% 75% 93% 79% 96% 242% 92%
74i W. BIALA - W. RACZYN
: W/\CRV/IA%ZL#,\II\I(OV?/V\{J%DDT(():V?/)I/EC inny podziat odcinkéw w poréwnianiu do GPR2015
4 /WIELUK (OBWODNICAY/
2010/2015
45 PRASZKA - GR. WOJ. 105% 85% 111% 105% 105% 80% 110% 155%
45 GR.WOJ.-WIELUN 96% 121% 95% 111% 71% 97% 106% 50%
45 WIELUN/PRZEJSCIE/ 100% 113% 103% 105% 113% 7% 111% 138%
45 WIELUN-NIETUSZYNA 98% 95% 99% 115% 83% 74% 128% 75%
43 WIELUN - DZIETRZNIKI 81% 86% 81% 81% 88% 74% 113% 70%
74j/ 8 WEZEL WIELUN - WIELUN 122% 88% 129% 125% 195% 92% 176% 100%
74j/ 8 WIELUN /PRZEJSCIE/ 131% 98% 130% 173% 146% 111% 129% 42%
74j/ 8 WIELUN - OSJAKOW 154% 130% 155% 194% 205% 123% 173% 88%
2005/2010
45 PRASZKA - GR. WQJ. 87% 59% 88% 93% 103% 76% 138% 59%
45 GR.WOJ.-WIELUN 81% 48% 82% 71% 95% 75% 106% 157%
45 WIELUN/PRZEJSCIE/ 97% 39% 99% 100% 108% 78% 144% 109%
45 WIELUN-NIETUSZYNA 103% 58% 97% 116% 124% 132% 119% 125%
43 WIELUN - DZIETRZNIKI 88% 21% 83% 88% 115% 103% 97% 71%
8 WALICHNOWY - WIELUN 114% 100% 115% 105% 108% 116% 142% 0%
8 WIELUN /PRZEJSCIE/ 83% 42% 78% 82% 113% 102% 110% 138%
8 WIELUN - OSJAKOW 91% 62% 87% 88% 101% 103% 112% 114%

W celu weryfikacji przeprowadzono dodatkowy pomiar ruchu (zatgcznik nr 1), ktory
potwierdzit wielko$¢ ruchu na odcinkach drog krajowych nr 45, 74.

Ze wzgledu na réznice w podziale na odcinki pomiarowe w kolejnych latach Generalnego
Pomiaru Ruchu poréwnanie zmian wielkosci ruchu pomiedzy poszczegdlnymi latami jest
niemiarodajne. Powyzej w tabeli zmiany natezen ruchu wskazano odcinki, dla ktérych nie
dokonano poréwnania pomiedzy poszczegolnymi latami.

Wielko$¢ natezenia ruchu pomierzona na drodze krajowej nr 45 w ramach Generalnego
Pomiaru Ruchu charakteryzuje sie duzym zréznicowaniem. Poréwnujac rok 2010 do 2005, to
na wiekszosci odcinkdéw nastepuje spadek wielkosci natezenia sumarycznego. Co ciekawe
wzrasta natezenie pojazddéw ciezkich. Natomiast w kolejnym roku GPR (2015) ruch ten
pomierzony na drodze krajowej nr 45 wzrasta (SDRR — nawet 0 54%). Bardzo duzy wzrost
ruchu mozna zauwazyC¢ w grupie pojazdow ciezarowych bez przyczep i autobusow.
W tabelach przedstawiono takze robocze wyniki GPR 2020, na podstawie ktérych zauwazyé
mozna, ze najbardziej obcigzonym ruchem odcinkiem jest ten przechodzacy przez miasto
Wielun (SDRR na poziomie 10,7 — 13,3 tys.).

Do centrum Wielunia prowadzi takze droga krajowa nr 43, ktéra rowniez charakteryzuje sie
duzym obcigzeniem. Na podstawie roboczych wynikow GPR 2020 mozna zauwazy¢, ze im
blizej centrum miasta, tym ruch ten jest wiekszy. Srednie dobowe natezenie ruchu na
odcinku DK43 Wielun — Dzietrzniki z kazdym kolejny rokiem Generalnego Pomiaru Ruchu
maleje o ok. 10-20% przy jednoczesnym wzroscie ruchu pojazdéw ciezkich (w zaleznosci od
roku wzrasta ruch samochodow ciezarowych lub autobusow i ciggnikdw rolniczych).

Kolejnym analizowanym odcinkiem jest droga krajowa nr 74 (w latach 2005, 2010 — DKS8)
przebiegajgca w poblizu miasta. Potoki ruchu pomierzone w ramach Generalnego Pomiaru
Ruchu wskazujg na wzrost wielkosci natezen pomiedzy rokiem 2010 a 2015 (ok. 20-30%),
natomiast poréwnujgc robocze wyniki z roku 2020 do roku 2015 zauwazy¢ mozna spadek
wielkosci ruchu (ok. 20%).

Pomimo roéznic w przyjetych metodologiach i podziatu odcinkéw w kolejnych latach
Generalnego Pomiaru Ruchu mozna zauwazy¢, iz odcinki drog krajowych nr 43, 45, 74
charakteryzujg sie sporym obcigzeniem zarowno ruchem lekkim, jak i ciezkim, i petnig wazng
role w sieci drogowe;j.
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6.3 Dane o ruchu granicznym

Analiza ruchu granicznego ze wzgledu na obowigzywanie ukfadu Schengen moze
obejmowac jedynie wielkosci ruchu pomierzone na granicy z Rosjg, Ukraing i Biatorusia.
W rejonie przedmiotowej inwestycji nie wystepujg przejscia graniczne z tymi krajami, dlatego
w analizie nie uwzgledniono danych o ruchu granicznym.

7. MODEL RUCHU W ROKU BAZOWYM

7.1 Zatozenia prognozy ruchu

Model sieci drogowej dla stanu istniejgcego zostat skalibrowany do najaktualniejszych
wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 na drogach krajowych i wojewddzkich.
GPR 2015 zostat uznany jako nadrzedny wzgledem przeprowadzonego pomiaru
uzupetniajgcego, co jest zgodne z zaleceniami Departamentu Studidow. Jako rok bazowy
przyjeto, wiec rok 2015. Dodatkowo przeanalizowano powstaty na bazie 2015r. model ruchu
dla roku 2021 wzgledem przeprowadzonych pomiaréw. Wyniki pomiaréw i modelu ruchu sg
poréwnywalne. Projektant uwzglednit wielko$¢ pomierzonego ruchu.

Pierwszym rokiem prognozy jest rok 2031, gdyz bedzie to pierwszy petny rok funkcjonowania
obwodnicy Wielunia w ciggu drogi krajowej nr 45. Pozostata sie¢ drogowa zostata
uzupetniona w oparciu o harmonogram rozwoju sieci drog udostepniony przez Departament
Studiow GDDKIA. Kolejne lata prognozy uwzgledniajg dalszy rozwdj sieci drég szybkiego
ruchu na terenie catego kraju.

Prognoze przeprowadzono dla kazdej kategorii pojazdow oddzielnie:

prognoza ruchu samochodéw osobowych, dostawczych, ciezarowych, ciezarowych
z przyczepg na sieci drég krajowych i wojewddzkich zostata wykonana zgodnie
z zalozeniami Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, poprzez wyliczenie
wspotczynnikdw  wzrostu zaleznych od wskaznika wzrostu PKB dla poszczegdélnych
rejonow.

Prognoza ruchu zostata wykonana na lata:
e 2031 — pierwszy petny rok funkcjonowania inwestyciji,
e 2035 -5 lat po oddaniu inwestycji do uzytkowania,
e 2040 - 10 lat po oddaniu inwestycji do uzytkowania,
e 2050 — 20 lat po oddaniu inwestycji do uzytkowania.

7.2  Model sieci drogowej w roku bazowym

Krajowy Model Ruchu (KMR) jest numerycznym modelem sieci drogowej
odwzorowujgcym  rzeczywisty uktad drogowy na poziomie drog  krajowych
i wojewodzkich oraz panujgce w nim warunki ruchu.
KMR ztozony jest z:
— odcinkéw sieci drogowej, ktorych parametry odzwierciedlajg faktyczne parametry
techniczne drég krajowych i wojewoddzkich;
— weztow oraz rejondw komunikacyjnych, ktérych potencjat ruchotworczy przekfada sie
na natezenia ruchu na sieci.
Punkty weziowe w modelu sieci drogowej przyjeto min. nastepujgce miejsca
charakterystyczne:
— istniejgce i planowane skrzyzowania drég krajowych i wojewddzkich,
— miejsca zmian przekroju poprzecznego drég,
— miejsca, w ktérych nastepuje zmiana otoczenia drogi (np. droga zamiejska
przechodzi w miejskg, teren zabudowany itp.).

Jako rok bazowy modelu przyjeto rok 2015. Zdefiniowano tgcznie 49 typéw odcinkow
wystepujgcych w modelu i przedstawiono je w tabeli:
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Tabela 13 Wykaz typow odcinkow, z ktérych skiada sie modelowana sie¢ drogowa

Typ odcinka Nazwa Rodzaj drogi Typ drogi Obszar . Przekréj
wystepowania poprzeczny
1 Am 2x3 Krajowa Autostrada Miejski 2x3
2 Am 2x2 Krajowa Autostrada Miejski 2x2
4 Az pt 2x3 Krajowa Autostrada (odcinek z punktem Zamiejski 2x3
poboru ptat)
6 Az pt 2x2 Krajowa Autostrada (odcinek z punktem Zamiejski 2x2
poboru ptat)
10 Em 2x3 Krajowa Droga ekspresowa Miejski 2x3
11 Em 2x2 Krajowa Droga ekspresowa Miejski 2x2
12 Em 1x2 Krajowa Droga ekspresowa Miejski 1x2
13 Ez 2x3 Krajowa Droga ekspresowa Zamiejski 2x3
14 Ez 2x2 Krajowa Droga ekspresowa Zamiejski 2x2
15 Ez 1x2 Krajowa Droga ekspresowa Zamiejski 1x2
20, 22, 23 K 2x2 Krajowa Droga dwujezdniowa Zamiejski 2x2
21 W 2x2 Wojewddzka Droga dwujezdniowa Zamiejski 2x2
24 K2+1 Krajowa Droga 2+1 Zamiejski 2+1
25 W 2+1 Wojewddzka Droga 2+1 Zamiejski 2+1
. . . . L 1x2, szerokos¢
30 K >12 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski jezdni > 12m
31, 33, 34, 36 K 9-12 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 1.X2’ sz_erokosc
jezdni 9-12m
. . . . S 1x2, szerokos¢
32,35,94 K 7-9 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski iezdni 7-9m
40 K 6-7 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 1).(2’ sz_erokosc
jezdni 6-7m
50 K <6 Krajowa Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2, szerokosc
jezdni <ém
- . . . o 1x2, szerokos¢
60 W >12 Wojewddzka Droga jednojezdniowa Zamiejski jezdni > 12m
- . . . L 1x2, szerokosc¢
61 W 9-12 Wojewddzka Droga jednojezdniowa Zamiejski jezdni 9-12m
62 W 7.5-9 Wojewddzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 1.X2’ s_zerokosc
jezdni 7.5-9m
63 W 6-7.5 Wojewddzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2, szerokosc
jezdni 6-7.5m
64 W 5-6 Wojewsdzka Droga jednojezdniowa Zamiejski 1x2, szerokosé
jezdni 5-6m
L, . . . S 1x2, szeroko$¢
65 W <5 Wojewddzka Droga jednojezdniowa Zamiejski jezdni <5m
Droga miejska, gtéwna o ruchu
66 W GPb2x3 Wojewddzka przyspieszonym (catkowicie Miejski 2x3
bezkolizyjna)
Droga miejska, gtéwna o ruchu
67 W GPb2x2 Wojewddzka przyspieszonym (catkowicie Miejski 2x2
bezkolizyjna)
L Droga miejska, gtéwna o ruchu L
68 W GP2x3 Wojewddzka przyspieszonym Miejski 2x3
69 W GP2x2 Wojewodzka | Drega miejska, giowna o ruchu Miejski 2x2
przyspieszonym
70 W G2x2 Wojewddzka Droga miejska, gtéwna Miejski 2x2
71 W G1x4 Wojewddzka Droga miejska, giéwna Miejski 1x4
72 W Z2x2 Wojewddzka Droga miejska, zbiorcza Miejski 2x2
73 W GP1x2 Wojewddzka Droga miejska, giowna o ruchu Miejski 1x2
przyspieszonym
74 W G1x2 Wojewddzka Droga m|erkq, gtéwna o ruchu Miejski 1x2
przyspieszonym
75 W Z1x2 Wojewddzka Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x2
76 W Z1x4 Wojewddzka Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x4
Droga miejska, gtéwna o ruchu
80 K GPb2x3 Krajowa przyspieszonym (catkowicie Miejski 2x3
bezkolizyjna)
Droga miejska, gtéwna o ruchu
81 K GPb2x2 Krajowa przyspieszonym (catkowicie Miejski 2x2
bezkolizyjna)
. Droga miejska, gtéwna o ruchu S
82, 87 K GP2x3 Krajowa przyspieszonym Miejski 2x3
83 K GP2x2 Krajowa Droga miejska, glowna o ruchu Miejski 2x2
przyspieszonym
84 K G2x2 Krajowa Droga miejska, gtéwna Miejski 2x2
85 K G1x4 Krajowa Droga miejska, gtdwna Miejski 1x4
86 K Z2x2 Krajowa Droga miejska, zbiorcza Miejski 2x2
90 K GP1x2 Krajowa Droga miejska, glowna o ruchu Miejski 1x2
przyspieszonym
91 K G1x2 Krajowa Droga miejska, gtdwna Miejski 1x2
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Typ odcinka Nazwa Rodzaj drogi Typ drogi Obszar . Przekrgj
wystepowania poprzeczny
92 K Z1x2 Krajowa Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x2
93 K Z1x4 Krajowa Droga miejska, zbiorcza Miejski 1x4

Krajowy Model Ruchu odnosi sie do obszaru catego kraju. Najmniejszg jednostkg
administracyjng ujeta w KMR, dla ktérej wyznaczono generacje ruchu sg powiaty. Model
ztozony jest z 379 wewnetrznych oraz 88 zewnetrznych rejonéw komunikacyjnych i zostat
opracowany w oparciu o zatozenie, ze podziat na wewnetrzne rejony bedzie odpowiadat
podziatowi na powiaty natomiast podziat na rejony zewnetrzne bedzie zbiezny z liczbg
i lokalizacjg przejs¢ granicznych.

Kazdemu odcinkowi przyporzadkowano funkcje zmian predkosci odcinkowej
w zaleznosci od natezenia ruchu pojazdow (funkcja BPR). Klasyczny przebieg funkcji
uzalezniajgcy predkos¢ od natezenia ruchu zostat uzupetniony o ograniczenie minimalne;j
predkosci pojazdéw, niezaleznej od natezenia na odcinku. Dzieki temu, zapobiega sie
nieakceptowalnemu dla Kierowcow spadkowi predkosci podrézy. Predkos¢ minimalng
zréznicowano w zaleznosci od kategorii odcinka. Kazdemu odcinkowi w modelu przypisano
warto$¢ jednostkowych kosztow eksploatacji [gr/m], wartosci czasu pojazdu/uzytkownika
[gr/s] w zaleznosci od motywacji podrézy oraz komfort podrézy dla autostrad, drog
ekspresowych, drog krajowych 2x2 i wojewddzkich.

Natezenia ruchu na sieci KMR odnoszg sie do sredniego dobowego ruchu pomierzonego
w roku 2005. Na potrzeby niniejszego opracowania wykonano kalibracie KMR do potokow
pomierzonych w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu, wykonanego w roku 2015. W celu
uzyskania modelu bazowego, bedgcego modelem wyjsciowym dla prognoz postuzono sie
zaleceniami sporzadzania prognoz ruchu udostepnionymi na stronie www GDDKIA.
Uszczegotowienie modelu zostato wykonane poprzez podziat powiatow na obszarze
projektowanej inwestycji na gminy, odpowiadajgce miejscowosciom zlokalizowanym na
trasie analizowanego odcinka DK45 oraz w bezposrednim sgsiedztwie planowanego
przebiegu inwestycji. Dzieki temu uzyskano dodatkowych 105 rejonéw komunikacyjnych.
Celem uszczegodtowienia modelu byto uzyskanie wysokiej zgodnoéci kalibrowanego modelu
z wielkosciami natezeh pomierzonymi w ramach GPR 2015 zaréwno na drogach krajowych
jak i wojewodzkich.

Potencjat ruchotwérczy na obszarze zageszczenia rejondw zostat wyznaczony na podstawie
danych o gminach publikowanych przez GUS. Dane te zostaty przeksztatcone w sposdb,
ktéory umozliwit otrzymanie wymaganego zbioru informacji dla uktadu rejonéw
komunikacyjnych.

Zmienne dla rejonow obejmowaty:

— liczbe mieszkancow,

— liczbe firm,

— liczbe miejsc noclegowych.

Dla ruchu oséb podrézujgcych samochodami osobowymi opracowano wielkosci generacji
w czterech grupach motywaciji:

— dojazd do pracy,

— podroze stuzbowe,

— turystyka,

— inne.

Na podstawie analizy ankiet, wykonanych na etapie Krajowego Modelu Ruchu, zatozono dla
powyzszych motywacji nastepujgcy zestaw danych objasniajacych, majgcych wptyw na
liczbe podrozy w kazdej z tych grup:

— liczbe samochoddéw osobowych jako zmienng decydujgcg o liczbie podrézy do pracy
rozpoczynanych w rejonie; liczbe zarejestrowanych firm jako zmienng okreslajgca
liczbe podrézy do pracy konczonych w rejonie,

— liczbe zarejestrowanych firm jako zmienng decydujacg o liczbie podrézy biznesowych
rozpoczynanych i kohczonych w rejonie,
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— liczbe samochodéw osobowych jako zmienng decydujgcg o liczbie podrézy
turystycznych rozpoczynanych w rejonie; liczbe miejsc noclegowych jako zmienng
okreslajgca liczbe podrozy turystycznych kohczonych w rejonie,

— liczbe samochoddéw osobowych jako zmienng decydujgcg o liczbie podrézy innych
rozpoczynanych i kohczonych w rejonie.

Dla ruchu ciezarowego analizowane byty trzy grupy podrézy wedtug typdw pojazdow:

— samochody dostawcze,

— samochody ciezarowe,

— samochody ciezarowe z przyczepa/naczepa.

Na podstawie analizy ankiet, wykonanych na etapie Krajowego Modelu Ruchu zatozono dla
tych grup nastepujacy zestaw danych objasniajgcych, majgcych wptyw na liczbe podrozy
w kazdej z tych grup:

— liczbe mieszkancow i liczbe firm jako zmienne okreSlajgce liczbe podrézy
samochodow dostawczych rozpoczynanych i kornczonych w rejonach,

— liczbe firm jako zmienng okres$lajgcg liczbe podrézy samochoddw ciezarowych
pozostatych typdw rozpoczynanych i konczonych w rejonach.

W tabeli ponizej przedstawiono dane z GUS (2015), na podstawie ktérych uszczegdétowiono
rejony z powiatow do gmin w obszarze analizowanej inwestycji.

Tabela 14 Liczba mieszkancow

Powiat Nr po podziale Gmina Liczba mieszkancow

2001 m. Dziatoszyn 6 089

2002 Dziatoszyn 6 633

2003 Kietczygtéw 4112

2004 Nowa Brzeznica 4 663

99 pajeczanski 2005 m. Pajeczno 6 808
2006 Pajeczno 4 905

2007 Rzgsnia 4 804

2008 Siemkowice 4 858

2009 Strzelce Wielkie 4 685

2010 Sulmierzyce 4 466

3001 Sieradz 42 890

3002 Sieradz 10 399

3003 m. Btaszki 2248

3004 Blaszki 12 542

3005 Brgszewice 4524

3006 Brzeznio 6 357

. . 3007 Burzenin 5567

104 sieradzki 3008 Goszczandéw 5575
3009 Klonowa 2932

3010 m. Warta 3326

3011 Warta 9571

3012 Wréblew 6110

3013 m. Ztoczew 3 355

3014 Ztoczew 3872

4001 Biata 5521

4002 Czarnozyly 4544

4003 Konopnica 3833

4004 Mokrsko 5437

4005 Osjakow 4770

107 wielunski 4006 Ostrowek 4543
4007 Patnow 6 557

4008 Skomlin 3394

4009 m. Wielun 23 169

4010 Wieluh 8911

4011 Wierzchlas 6611

5001 Bolestawiec 4 063

5002 Czastary 3959

5003 Galewice 6 247

108 wieruszowski 5004 LUtUt.éW 4628
5005 tubnice 4118

5006 Sokolniki 4893

5007 m. Wieruszéw 8 634

5008 Wieruszéw 5 653

6001 m. Byczyna 3658

182 kluczborski 6002 Byczyna 5855
6003 m. Kluczbork 24 207
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6004 Kluczbork 12 199

6005 Lasowice Wielkie 6 949

6006 m. Wolczyn 5947

6007 Wolczyn 7 892

7001 m. Dobrodzien 3761

7002 Dobrodzien 6 242

7003 m. Gorzéw Slaski 2491

7004 Gorzéw Slgski 4726

7005 m. Olesno 9484

186 oleski 7006 Olesno 8 457
7007 m. Praszka 7 855

7008 Praszka 5 866

7009 Radtéw 4390

7010 Rudniki 8313

7011 Zebowice 3721

8001 m. Kiobuck 13 086

8002 Kiobuck 7 469

8003 m. Krzepice 4484

8004 Krzepice 4764

8005 Lipie 6 377

258 ktobucki 8006 MiedzZno 7 606
8007 Opatéw 6 837

8008 Panki 5099

8009 Popoéw 5961

8010 Przystajn 5889
8011 Wreczyca Wielka 17 684

9001 Baranow 7 815

9002 Bralin 6 036

9003 m. Kepno 14 469

s 9004 Kepno 10188

331 kepinski 9005 teka Opatowska 5314
9006 Perzow 3807

9007 Rychtal 3893

9008 Trzcinica 4 905

10001 Czajkéw 2 479

10002 Doruchow 5 306

10003 m. Grabdéw nad Prosng 1958

10004 Grabdéw nad Prosng 5 855

341 | ostrzeszowski 10005 Kobyla Gora 6 160
10006 Kraszewice 3625

10007 m. Mikstat 1885

10008 Mikstat 4231

10009 m. Ostrzeszow 14 432

10010 Ostrzeszow 9478

11001 Betchatéw 58667

11002 m. Betchatow 10857

11003 Druzbice 5153

11004 Kleszczow 5594

91 Betchatowski 11005 Kluki 4309
11006 Rusiec 5171

11007 Szczercow 8097

11008 Zelow miasto 7737

11009 Zeldw wies 7331

12001 Buczek 5106
12002 m. kask 17 671
93 taski 12003 _ L_a;k _ 10 228
12004 Siedziejowice 6 395

12005 Widawa 7 502

12006 Wodzierady 3380

Na rysunkach ponizej przedstawiono model sieci drogowej Polski w roku bazowym
2015 oraz model obszaru analizy.
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Rysunek 14. Model sieci drogowej w roku 2015

Zafeczanski

Driat
Park Krajobrazowy "

Legenda _,

© Ypsuiiatilup suiditon

Rysunek 15 Model sieci drogowej w obszarze analizy 2015

Kazdej kategorii odcinkow przypisano przepustowosé oraz predkos¢ w ruchu swobodnym.

Ponizej zamieszczono tabele w ktdrej przedstawiono wspomniane wartosci dla
podstawowych kategorii odcinkéw.
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Tabela 15 Parametry modelowych odcinkéw sieci drogowej

Numer typu Kategoria od’c[nka Przekrdj Predkos¢ ruchu Przepustowos$¢ dobowa
odcinka (szerokosci . : X .
W modelu iezdni) jezdni | swobodnego [km/h] [poj./dobe/kierunek]
3 Autostrada 2x3 118 74000
4 Autostrada ptatna 2x3 118 74000
5 Autostrada 2x2 111 50000
6 Autostrada pfatna 2x2 111 50000
13 Ekspresowa 2x3 113 74000
14 Ekspresowa 2X2 108 50000
15 Ekspresowa 1x2 90 20400
20 Krajowa dwujezdniowa 2x2 101 44400
21 iNojewodzka 2x2 96 44400
wujezdniowa
30 Krajowa (>12m) 1x2 86 19800
31 Krajowa (9-12m) 1x2 85 19300
35 Krajowa (7-9m) 1x2 81 16800
40 Krajowa (6-7m) 1x2 74 16300
50 Krajowa (<6m) 1x2 66 13300
60 Wojewodzka (>12m) 1x2 83 19800
61 Wojewodzka (9-12m) 1x2 81 19300
65 Wojewodzka (7-9m) 1x2 76 16800
68 Wojewodzka (6-7m) 1x2 72 16300
70 Wojewddzka (<6m) 1x2 62 13300
7.3 Podziat na rejony komunikacyjne w obszarze analizy

Celem lepszego odwzorowania potokow ruchu w obszarze analizy uszczegotowiono
podstawowy podziat na rejony. Rejony komunikacyjne znajdujgce sie w obszarze planowane;j
inwestycji podzielono na rejony odpowiadajgce gminom. Wprowadzono 105 dodatkowych
rejonédw komunikacyjnych. Na
komunikacyjne na obszarze catego kraju wraz z uszczegotowieniem obszaru objetego

inwestycja.

rysunkach ponizej
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Rysunek 16 Podziaf analizowanego obszaru na rejony komunikacyjne
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Rysunek 17 Podziaf modelu na rejony komunikacyjne z uwzglednieniem dodatkowego podziatu
w analizowanym korytarzu

7.4  Macierze ruchu w roku bazowym.

W KMR wykorzystano 14 macierzy ruchu (7 dla ruchu wewnetrznego oraz 7 dla ruchu
zewnetrznego). Wykaz macierzy przedstawiono w tabeli:

Tabela 16 Wykaz macierzy zastosowanych w modelu ruchu

Nr macierzy Charakter ruchu Typ pojazdu Motywacja podrézy
1 Dom-praca
2 Samochdd osobowy Biznes
3 Turystyka
4 krajowy (wewnetrzny) Inne
5 Samochdd dostawczy
6 Samochdd ciezarowy
7 Samochdd ciezarowy z przyczepa / naczepa
8 Dom-praca
9 Samochod osobowy Biznes
10 ) Turystyka
11 miedzynarodowy Inne
(zewnetrzny) -
12 Samochdd dostawczy
13 Samochdd ciezarowy
14 Samochdd ciezarowy z przyczepa / naczepa
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7.5 Rozkiad ruchu na siec.

Ostateczng weryfikacjg macierzy wynikowych byt rezultat rozktadu ruchu na sie¢. Obliczone
W opisany wczesnhiej sposob macierze zostaty uzyte do symulacji rozktadu ruchu na sieé,
a uzyskane wyniki poréwnane z wynikami pomiaru SDR 2015r.
Zastosowano procedure rozktadu ruchu, gdzie kryterium poszukiwania $ciezek przejazdu
pomiedzy rejonami jest ,opdor” bedacy ztozeniem czgstkowych kosztow podrézy
poszczegolnymi Sciezkami, ktore uwzgledniajg nastepujgce koszty w poszczegolnych
macierzach:

e czas przejazdu, rzeczywisty czas przejazdu (w obcigzonej sieci) x warto$¢ czasu

[ar/s];

o dlugosé trasy, tgczna dtugosé trasy x koszt uzywania pojazdu [gr/m],

e komfort, wartos¢ komfortu [gr/m] w poszczegdlnym segmencie x dtugos¢ odcinka,

e optaty za przejazdy drogami ptatnymi.
Z oferowanych przez oprogramowanie metod rozktadu ruchu na modelowang sie¢ drogowa
wybrano tzw. metode iteracyjng z zasadg multi-stopniowania i z uwzglednieniem
ograniczonej przepustowosci odcinkéw.
Metoda napetniania sieci potokami ruchu oparta jest na wystepujgcym w rzeczywistoSci
procesie przyrostu natezen ruchu w sieci drogowej. Oprécz uwzgledniania w sposéb ptynny
Zmian stopnia wykorzystania sieci, bierze pod uwage rowniez wzrost kosztéw jednostkowych
przejazdu powodowanych zwiekszeniem sie natezenia ruchu oraz wplyw ograniczen
przepustowosci na mozliwoéci wykorzystania dostepnych drég przejazdu. W przypadku
analiz wykonywanych w ramach opracowania, przyjeto wstepne zatozenie, ze modelowana
sie¢ drogowa bedzie obcigzania ruchem w czterech kolejnych stopniach: 30%, 25%, 25%,
20%. Wptyw zmian warunkéw ruchu na sieci jest odwzorowany za pomocg zaleznosci
predkosci jazdy poszczegdinych kategorii od natezenia pojazdow.

Zgodnie z zaleceniami dla inwestycji drogowych kazdemu odcinkowi w modelu
przypisano wartos¢ jednostkowych kosztow eksploatacji pojazddw [gr/m].

Tabela 17 Warto$¢ jednostkowych kosztow eksploatacji pojazdow

. Koszt uzywania pojazdu
Motywra.qa Typ [grosz/metr przejechanej
podrozy pojazdu
trasy]
N D-P
z B
E SO 0,03
T
< -
suwr |
22
= S.D SD 0,04
'-';J S.C. S.C. 0,12
SCP SCP 0,16
D-P
>
q B SO 0,03
ck T
(8]
S ur I
-2 S.D SD 0,04
I-INJ S.C. S.C. 0,12
SCP SCP 0,16

Odpowiednio przyjeto réwniez koszty czasu uzytkownikow infrastruktury drogowej [gr/s]
w zaleznosci od motywacji podrézy:

— biznes,

— dojazd do pracy,

— pozostate (inne, turystyka)

— przewoz towardw (sd, sc, scp).
Procedury obliczania kosztéw uogdlnionych wartodci czasu w przypadkach wykonywania
prognoz ruchu mnozona jest przez wskazniki wzrostu tej wartosci, ktérymi sg $rednie
skumulowane wartosci wzrostu PKB, bez wptywu elastycznosci. Wskazniki wzrostu warto$ci
czasu przypisywane sg do odcinkéw.
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Tabela 18 Wartos¢ czasu pojazdu [grosz/sekunda podrézy]

Motywacja Typ Wartos¢ czasu pojazdu

podrozy pojazdu [grosz/sekunda podrézy]
> D-P 0,569330
E B SO 1,271560
- E T 0,845720
g I.g I 0,901440
= = S.D SD 0,945000
'-g S.C. S.C. 1,132780
SCP SCP 1,950830
> D-P 0,569330
E B so 1,271560
4 T 0,845720
Shr | 0,901440
-2 S.D SD 0,945000
H S.C. S.C. 1,132780
SCP SCP 1,950830

Przyjeto wskazniki
segmentom popytu.

komfortu przypisywane poszczegolnym typom drog oraz

Tabela 19 Wskazniki komfortu

] Autostrad Drogi .
Typ Motywacja i drogi y krajo%ve Drogi

pojazdu podrézy ekspresowe 2y wojewodzkie
> > D-P -0,0045 -0,003 0,003
Z25 . B -0,0075 -0,005 0,005
- F_ﬁ E T -0,003 -0,002 0,002
e l.érl-él‘ | -0,003 -0,002 0,002
= == SD S.D -0,0105 -0,007 0,007
IéJ '-,H S.C. S.C. -0,0525 -0,035 0,035
= SCP SCP -0,07 -0,035 0,035

7.6

Kalibracje oparto o badanie wspétczynnika GEH. Metoda kalibracji przy uzyciu wyznaczania
statystycznego wspotczynnika GEH jest metodg aprobowang przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad i rekomendowang przez administracje drogowg w Wielkiej
Brytanii. Wspétczynnik GEH wyznaczany jest wg nastepujgcego wzoru:

(E-V)?
(E+V)/2

Weryfikacja zgodnosci modelu z wynikami pomiaréw ruchu

GEH =

Gdzie:
E - natezenie na odcinku z modelu ruchu [poj./godz.]
V - natezenie na odcinku z pomiaru ruchu [poj./godz.]

Kalibracja polegata na poréwnaniu natezenia uzyskanego w wyniku rozktadu ruchu
w sieci numerycznej z natezeniem uzyskanym w pomiarze ruchu na tozsamym odcinku
sieci drogowej. Model uznaje sie za poprawnie skalibrowany, jezeli wskaznik GEH
bedzie mniejszy niz 5 w 85% tacznej liczby analizowanych  odcinkéw.
Uzyskany wspotczynnik kalibracji wykonanej na potrzeby niniejszego opracowania
ksztattowat sie na poziomie ok. 88% wszystkich odcinkéw kalibrowanych.
Na rysunku nr 19 przedstawiono odcinki poddane Kkalibracji.
przedstawiono na rysunku nr 20.

Ponizej w tabeli przedstawiono jak ksztattuje sie GEH z podziatem na poszczegdlne grupy
pojazdéw.

Wynik kalibraciji

Tabela 20 Wskaznik GEH dla poszczegdlnych grup pojazdéw

Typ pojazdu
Liczba odcinkéw, dla ktérych wykonano samochod samochod samochody samochody
kalibracje y y ciezarowe bez cigzarowe z
osobowe dostawcze

przyczepy przyczepa

taczna liczba odcinkéw 428 428 428 428

Liczba Odcinkéw dla ktérych GEH <5 366 424 428 406

% odcinkdéw dla ktérych GEH <5 86% 99% 100% 95%
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Rysunek 20 Natezenie ruchu pojazdéw - SDR [poj./dobe] w roku 2015
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Rysunek 21 Natezenie ruchu pojazdéw - SDR [poj./dobe] w roku 2021
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8. PROGNOSTYCZNE MODELE RUCHU

Dla ustalonych horyzontow czasowych opracowano modele ruchu. Zatozono, iz pozostata
sie¢ drogowa powstanie zgodnie z planem budowy drég w perspektywie do 2050r.

8.1 Rozwdj sieci drogowej

W celu petnego odwzorowania rozkfadu przestrzennego na sieci dréog krajowych
i wojewodzkich zatozono rozwdj sieci drog na poziomie krajowym wg zatgcznika nr 1 do
Programu Budowy Drog Krajowych 2014-2023 oraz uszczegotowionego harmonogramu,
(pozycje powyzej 118) otrzymanego od GDDKIiA. Harmonogram ten jest uzupetnieniem
drugiej czesci zatgcznika 1 do PBDR 2014-2023.

Harmonogram inwestycji od 2025-2050 przedstawiono w tabeli nr 21.

Tabela 21 Harmonogram rozwoju sieci drég szybkiego ruchu (pozycje powyzej 118)

Harmonogram rozwoju sieci drog szybkiego ruchu wyszczegdlnionych w PBDK 2014-2023 pozycje bez lat
realizacji oraz pozycje nie wymienione w PBDK 2014-2023

Lata ) - Klasa
.__ .. | Droga Nazwa inwestycji techniczna
realizaciji ) o
i przekrgj

22%23% S7 Budowa drogi S7 Gdansk — Warszawa odc. Czosnéw - Warszawa S 2x3

22%%% S52 Budowa drogi S52 Bielsko Biata - Gtogoczéw S 2x2
S11 Budowa drogi S11 Pita — Poznan odc. Oborniki - w. Poznan Péinoc S 2x2
S12 Budowa drogi S12 Piotrkéw Trybunalski — Radom odc. Piotrkéw Trybunalski - S 22

Sulejéw (w. Kozenin) X
S11 Budowa drogi S11 Kornik — Ostrow Wielkopolski S 2x2
S74 | Budowa drogi S74 Kielce — Nisko odc. Cedzyna - Lagéw wraz z obw. tagowa S 2x2
S11 Budowa drogi S11 Pita — Poznan odc. Pita - Oborniki S 2x2
S11 Budowa drogi S11 Ostréw Wielkopolski - Kepno S 2x2
S74 Budowa drogi Sulejow - Przetom/Mniow S 2x2
S10 Budowa drogi S10 Torun — S7 S 2x2
S74 Budowa drogi S74 Kielce — Nisko odc. tagéw - Nisko S 2x2
S11 Budowa drogi S11 Szczecinek - Pita (w. Pita Poinoc bez wezta) S 2x2
S11 Budowa drogi S11 Kepno - Al S 2x2
S12 Budowa drogi S12 Radom - Lublin S 2x2
S11 Budowa drogi S11 Bobolice - Szczecinek S 2x2
S10 Budowa drogi S10 Pita - Bydgoszcz S 2x2
S16 Budowa drogi S16 Olsztyn - Etk S 2x2
S10 Budowa drogi S10 Szczecin — Pita S 2x2
S12 Budowa drogi S12 Sulejéw - Radom S 2x2
S5 S7 (Ostréda) - A1 (Nowe Marzy) S 2x2
S6 A6 (Kotbaskowo) - Police - S3 (Goleniéw) S 2x2
S16 S61 (Elk) — S19 (Knyszyn) S 2x2
S7 Krakow (A4) - Myslenice S 2x2/2x3
AB0 A2 (Centralny Port Komunike}(’:yjny) - Ms_zczqnéw — Gora Kalwaria — A2 A 2%3
(Minsk Mazowiecki)
S50 A2 (Centralny Port Komunikacyjny) — Spchaczew —_’Wyszogrc')q - S_lO S 2%2
(Naruszewo) — Serock — S8 (Radzymin) — A2 (Minsk Mazowiecki)

Przygotowujgc modele ruchu, przyjeto nastepujgce stawki optat obowigzujgce dla
elektronicznego poboru optat ViaToll. Opfaty te obowigzujg na odcinkach drogi A i S oraz
niektorych DK dla pojazdéw o dmc powyzej 3,5 tony:
e 0Od01.01.2015-31.12.2019r.
— 30 gr/km dla autostrad
— 33 gr/km dla drog ekspresowych
— 26 gr/km dla pozostatych DK (G/GP)
e 0d 01.01.2020r.
— 24 gr/km dla autostrad
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— 27 gr/km dla droég ekspresowych
— 21 gr/km dla pozostatych DK (G/GP).
Sie¢ drég objetych elektronicznym poborem optat przyjeto zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady
Ministrow z dn. 22 marca 2011 roku i jego pdzniejszymi zmianami.
Przyjeto, iz wszystkie nowopowstate drogi ekspresowe bedg automatycznie objete optatami
elektronicznymi dla pojazdow o dmc>3,5 tony, a autostrady optatami dla wszystkich
pojazdéw.
Ponadto przyjeto, ze system poboru opfat dla pojazdéw lekkich <3,5 t. w wysokosci
e 10 gr./km obowigzuje na odcinkach: A4 Bielany Wroctawskie - Sosnica
¢ 10 gr./km obowigzuje na odcinkach: A2 Konin - Strykéw.
Uwzgledniono réwniez obowigzujgce opfaty dla wszystkich pojazdéw na istniejgcych
koncesyjnych odcinkach autostrad zgodnie z obowigzujgcymi cennikami. Po wygasnieciu
koncesji spétki Stalexport Matopolska S.A. w 2027 roku przyjeto stawki optat obowigzujace
na autostradach zarzgdzanych przez Skarb Panstwa.
Na rysunkach ponizej przedstawiono schematy pokazujgce zmiany w zakresie sieci
drogowej i nowopowstate autostrady czy tez drogi ekspresowe we wszystkich analizowanych
horyzontach czasowych.

Rysunek 22 Model sieci drogowej w roku 2031
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Rysunek 23 Model sieci drogowej w roku 2035

Rysunek 24 Model sieci drogowej w roku 2040
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Rysunek 25 Model sieci drogowej w roku 2050
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8.2 Model sieci w obszarze analizy

Prognoze ruchu wykonano dla projektowanego odcinka obwodnicy Wielunia. Zatozono, iz
pozostata sie¢ drogowa zostanie zmodernizowana zgodnie z planem budowy drog.

8.3  Wskazniki wzrostu ruchu wewnetrznego i zagranicznego.

Do opracowania prognostycznych modeli ruchu wykorzystano zalecane przez GDDKIA,
zatozenia do prognozowania ruchu drogowego. Opierajg sie one na uzaleznieniu wysokosci
wskaznikéw wzrostu ruchu od wskaznikow wzrostu PKB oraz wskaznikéw elastycznosci
zréznicowanych dla réznych kategorii pojazdow.

Wskazniki wzrostu ruchu zostaty przyjete zgodnie z zatgcznikiem 3 przedstawiajgcym
zaktualizowang tabele prognozowanych wzrostow PKB od 2008-2040r. opublikowanym
przez Generalng Dyrekcje Droég Krajowych i Autostrad, a takze wskaznikami PKB na lata
2041-2050 zawartymi w pismie DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.26.2021.AN z dnia 24.02.2021r.
Stosujgc zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-
2040 na sieci drogowej do celéw planistyczno - projektowych w tabeli ponizej przedstawiono
skumulowane wskazniki wzrostu ruchu dla poszczegodinych kategorii pojazdow i lat prognozy
wzgledem 2015r.

Tabela 22 Wskazniki wzrostu ruchu dla poszczegélnych kategorii pojazdéw
Rok | SO | SD | SC | SCP
2031]1,430|1,159|1,170 | 1,562
2035|1,546 1,197 1,211 1,722
2040 ]1,690|1,242 1,259 1,925
20501,985)1,328|1,351|2,353

Dodatkowo uwzgledniono wzrost ruchu miedzynarodowego. Wspotczynniki wzrostu ruchu
miedzynarodowego przyjeto na podstawie danych zamieszczonych w Krajowym Modelu
Ruchu i przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 23 Wskazniki wzrostu ruchu poszczegoéinych kategorii pojazdéw w ruchu granicznym
samochody osobowe samochody dostawcze
2021 | 2031 | 2035 | 2040 | 2050 | 2021 | 2031 | 2035 | 2040 | 2050
Rosja |1,252]1,662|1,850(2,029|2,439/1,185|1,340|1,312|1,376|1,635
Litwa |1,2521,662|1,850|2,029|2,439(1,185|1,340|1,312|1,376|1,635
Biatorus$ |1,079/1,24411,345|1,353|1,559|1,083 /1,151 |1,144|1,173|1,281
Ukraina | 1,252 1,662 |1,850|2,029|2,439|1,185|1,340|1,312|1,376|1,635
Stowacja | 1,199 1,597 1,837 1,979 [2,355|1,074[1,219|1,300| 1,336 | 1,495
Czechy [1,199|1,597|1,837|1,979|2,355|1,074|1,219|1,300|1,336 1,495
Niemcy |1,199]1,597)1,837[1,979|2,355/1,074|1,219|1,3001,336 | 1,495
Morska |1,199(1,597|1,8371,979|2,355[1,074(1,219|1,300|1,336 | 1,495
samochody ciezarowe
Z przycz./naczepami
2021 | 2031 | 2035 | 2040 | 2050 | 2021 | 2031 | 2035 | 2040 | 2050
Rosja |1,036|1,204|1,345|1,427|1,524|1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324
Litwa [1,051/1,212|1,333/1,387]1,516(1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324
Biatorus$ | 1,003 /1,093 |1,190|1,257|1,263|1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324
Ukraina | 1,036 /1,204 |1,345|1,427|1,524|1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324
Stowacja| 1,051 |1,212|1,3331,387]1,516(1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324
Czechy [1,051]1,212|1,333|1,387|1,516|1,199|1,551|1,706|1,901 2,324
Niemcy |1,051]1,212)1,333/1,387(1,516/1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324
Morska |1,051(1,212|1,333|1,387]1,516[1,199|1,551|1,706|1,901 | 2,324

Granica

samochody ciezarowe
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9. WYNIKI PROGNOZY RUCHU

9.1 Wyniki proghozy

W tabelach ponizej przedstawiono wyniki prognozy ruchu dla przedmiotowego odcinka drogi.
Potoki ruchu dla poszczegdlnych lat prognozy wraz z kartogramami ruchu przedstawiajgcymi
wielkosci natezen ruchu na poszczegdinych relacjach projektowanych weztéw przedstawiono
na rysunkach w punkcie 9.2. W przypadku, gdy prognozowany ruch na tgcznicach wynosi
zero, ze wzgledu na doktadnos¢ modelu nalezy przyjgé minimalne wielkosci ruchu na kazdej
rzeczywistej relacji wynoszace 10 pojazdéw na godzine.
ponizej przedstawiono SDRR dla danych odcinkow obwodnicy Wielunia
w poszczegolnych horyzontach czasowych.
Ruch autobuséw dla wariantu bezinwestycyjnego wyznaczono na podstawie wynikéw GPR,
natomiast dla wariantu inwestycyjnego — na podstawie pomiaru ruchu tranzytowego.

W tabeli

Tabela 24 Natezenie SDR Prognoza ruchu — wariant bezinwestycyjny; zrédfo: opracowanie wlasne

nr drogi | Odcinek [SDRR| SO | sb [sc [ scP ]| A
2031
45 KADLUB - WIELUN 4406 | 3105 | 453 | 151 | 681 | 16
WIELUN /PRZEJSCIE 1: UL. PILSUDSKIEGO
45 (DK43) - UL. TRAUGUTTA (DW488)/ 18813 | 14187 | 1418 | 762 | 2412 | 34
WIELUN /PRZEJSCIE 2: UL. TRAUGUTTA
45 (DW488) - W. RACZYN (DK74)/ 13683 | 11388 | 735 | 373 | 1154 | 33
43 WIELUN /PRZEJSCIE/ 16268 | 12955 | 972 | 628 | 1641 | 72
43 WIELUN - DZIETRZNIKI 8575 | 5970 | 671 | 558 | 1349 | 27
74 W. WIELUN - W. BIALA 12280 | 8147 | 1419 | 589 | 2106 | 19
74 W. BIALA - W. RACZYN /WIELUN (OBWODNICA)/ | 6310 | 4573 | 712 | 198 | 824 | 3
W. RACZYN - W. JODLOWIEC /WIELUN
74 (OBWODNICAY/ 4661 | 2624 | 862 | 252 | 920 | 3
2035
45 KADLUB - WIELUN 4739 | 3363 | 446 | 165 | 749 | 16
WIELUN /PRZEJSCIE 1: UL. PILSUDSKIEGO
45 (DK43) - UL. TRAUGUTTA (DW488)/ 20170 | 15128 | 1482 | 807 | 2719 | 34
WIELUN /PRZEJSCIE 2: UL. TRAUGUTTA
45 (DW488) - W. RACZYN (DK74)! 15423 | 12948 | 765 | 396 | 1281 | 33
43 WIELUN /PRZEJSCIE/ 17459 | 13808 | 1043 | 660 | 1876 | 72
43 WIELUN - DZIETRZNIKI 9458 | 6587 | 736 | 585 | 1523 | 27
74 W. WIELUN - W. BIALA 13523 | 9015 | 1448 | 623 | 2418 | 19
74 W. BIALA - W. RACZYN /WIELUN (OBWODNICA)/ | 7411 | 5545 | 705 | 207 | 951 | 3
W. RACZYN - W. JODLOWIEC /WIELUN
74 (OBWODNICA)/ 5049 | 2869 | 848 | 266 | 1063 | 3
2040
45 KADLUB - WIELUN 5289 | 3765 | 472 | 174 | 862 | 16
WIELUN /PRZEJSCIE 1: UL. PILSUDSKIEGO
45 (DK43) - UL. TRAUGUTTA (DW488)/ 22271 | 16659 | 1586 | 840 | 3152 | 34
WIELUN /PRZEJSCIE 2: UL. TRAUGUTTA
45 (DW488) - W. RACZYN (DK74)! 17638 | 14933 | 809 | 413 | 1450 | 33
43 WIELUN /PRZEJSCIE/ 19224 | 15157 | 1120 | 685 | 2190 | 72
43 WIELUN - DZIETRZNIKI 10412 | 7238 | 767 | 606 | 1774 | 27
74 W. WIELUN - W. BIALA 15145 | 10075 | 1558 | 676 | 2817 | 19
74 W. BIALA - W. RACZYN /WIELUN (OBWODNICA)/ | 8915 | 6830 | 758 | 245 | 1079 | 3
W. RACZYN - W. JODLOWIEC /WIELUN
74 (OBWODNICA)/ 5589 | 3180 | 895 | 306 | 1205 | 3
2050
45 KADLUB - WIELUN 8059 | 6276 | 482 | 169 | 1116 | 16
WIELUN /PRZEJSCIE 1: UL. PILSUDSKIEGO
45 (DK43) - UL. TRAUGUTTA (DW488)/ 22381 | 16759 | 1522 | 640 | 3426 | 34
WIELUN /PRZEJSCIE 2: UL. TRAUGUTTA
45 (DW488) - W. RACZYN (DK74)/ 18112 | 15139 | 858 | 427 | 1655 | 33
43 WIELUN /PRZEJSCIE/ 16931 | 13142 | 1043 | 485 | 2189 | 72
43 WIELUN - DZIETRZNIKI 8408 | 5452 | 694 | 444 | 1791 | 27
74 W. WIELUN - W. BIALA 15019 | 9632 | 1526 | 464 | 3378 | 19
74 W. BIALA - W. RACZYN /WIELUN (OBWODNICA)/ | 8996 | 6342 | 832 | 247 | 1572 | 3
W. RACZYN - W. JODLOWIEC /WIELUN
74 (OBWODNICAY/ 6989 | 3961 | 976 | 316 | 1733 | 3
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Tabela 25 Natezenie SDR Prognoza ruchu —wariant 1; zrédfo: opracowanie wfasne
Odcinek [SDRR| SO | sb [ sC | scP | A
2031

DK43-DK45 | 5618 | 3706 | 315 | 330 | 1264 | 3
DK45 - DW488 | 5460 | 2929 | 363 | 352 | 1813 | 3
2035
DK43-DK45 | 6376 | 4217 | 333 | 360 | 1463
DK45 - DW488 | 6206 | 3383 | 383 | 374 | 2063 | 3
2040
DK43-DK45 | 6994 | 4597 | 361 | 376 | 1657 | 3
DK45 - DW488 | 6814 | 3683 | 409 | 392 | 2327 | 3
2050
DK43-DK45 | 5018 | 3082 | 133 | 264 | 1536 | 3
DK45-DW488 | 7363 | 3819 | 615 | 297 | 2629 | 3

w

Tabela 26 Natezenie SDR Prognoza ruchu — wariant 2; Zzrodfo: opracowanie wiasne
Odcinek [SDRR| SO | SD | sC | sCP [ A
2031

DK43-DK45 | 5300 ) 3423 | 304 | 319 | 1251 | 3
DK45-DW488 | 5120 | 2656 | 352 | 331 | 1778 | 3
2035
DK43-DK45 | 5885 | 3776 | 319 | 339 | 1448 | 3
DK45 - DW488 | 5697 | 2943 | 369 | 352 | 2030 | 3
2040
DK43-DK45 | 6345|3959 | 357 | 376 | 1650 | 3
DK45-DW488 | 6154 | 3045 | 405 | 389 | 2312 | 3
2050
DK43-DK45 | 5018 | 3085 | 264 | 133 | 1533 | 3
DK45-DW488 | 7635 | 4091 | 615 | 297 | 2629 | 3

Tabela 27 Natezenie SDR Prognoza ruchu — wariant 3; zrédfo: opracowanie wiasne

Odcinek | SDRR| sO | sb | sCc | scP | A
2031
DK45 - DK43 2541 | 1876 | 241 62 359 [ 3
DK43-DW486 | 5085 | 2425 | 619 | 308 [ 1730 3
DW486 -DW488 | 5921 [ 2769 | 743 | 395 | 2011 | 3
DW488 -DK74 | 7586 | 4957 | 402 | 321 | 1903 | 3
2035
DK45 - DK43 2716 | 1884 | 250 | 134 | 445 | 3
DK43-DW486 | 5520 | 2487 | 648 | 389 [ 1993 [ 3
DW486 - DW488 | 6629 [ 3041 | 776 | 479 | 2330 | 3
DW488 - DK74 | 8601 | 5579 | 420 | 399 [ 2200 ] 3
2040
DK45 - DK43 3012 [2068 | 248 | 147 | 546 | 3
DK43-DW486 | 6418 | 3012 | 650 | 412 [2341 [ 3
DW486 - DW488 | 7525 [ 3491 | 778 | 506 | 2747 | 3
DW488-DK74 | 9794 | 6355 | 423 | 422 | 2591 | 3
2050
DK45 - DK43 3657 [ 2412 275 | 155 | 812 | 3
DK43-DW486 | 7111 | 3541 | 679 | 476 [ 2412 [ 3
DW486 - DW488 | 8697 | 4470 | 814 | 568 | 2842 | 3
DW488 -DK74 | 11374 | 7852 | 423 | 473 | 2623 | 3

Tabela 28 Natezenie SDR Prognoza ruchu — wariant 4; Zréodfo: opracowanie wlasne

Odcinek [SDRR| SO | sSD | sC [scP | A
2031
DK45-DK43 | 2057 [ 1669 | 219 | 52 | 114 | 3
DK43-DW486 | 2589 | 1443 314 | 91 [ 738 [ 3
DW486 - DW488 | 7338 | 5300 | 749 | 181 | 1105 3
DW488 - DW481 | 6227 [ 4657 | 478 | 119 | 970 | 3
DW481 - DK74 | 7566 | 6050 | 406 | 109 | 998 | 3
2035
DK45-DK43 | 2190 [ 1778 | 226 | 56 | 127 | 3
DK43-DW486 | 3143 | 1868 | 328 | 96 | 848 | 3
DW486 - DW488 | 8280 | 6021 | 777 | 193 [ 1286 | 3
DW488 - DW481 | 6761 [ 5009 | 495 | 126 [ 1128 ] 3
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DW481 - DK74 | 8327 | 6628 | 423 | 115 | 1158 | 3
2040
DK45-DK43 [ 2386 [1947 [ 229 | 58 [ 149 | 3
DK43 -DW486 | 3488 | 2068 | 338 | 101 | 978 | 3
DW486 - DW488 | 9169 | 6660 | 809 | 211 [ 1486 | 3
DW488 - DW481 | 7492 [ 5527 | 520 | 141 [1301] 3
DW481 - DK74 | 9278 | 7365 | 449 | 128 | 1333 3
2050
DK45-DK43 [ 2935 [2396 [ 249 | 65 [ 222 [ 3
DK43-DW486 | 3813 | 2404 | 360 | 112 | 934 [ 3
DW486 - DW488 | 9087 | 6488 | 874 | 217 [ 1505 | 3
DW488 - DW481 | 7157 [ 5176 | 567 | 141 [ 1270 3
DW481 - DK74 | 9237 | 7305 | 493 | 125 [1311] 3

W celu oszacowania prognozowanego ruchu nocnego oraz dziennego w oparciu o wyniki
wykonanego Generalnego Pomiaru Ruchu okreslono wspétczynniki dla udziatu ruchu

poszczegdlnych kategorii pojazdéw w godzinach 6:00 — 22:00 oraz 22:00 — 6:00.
Zgodnie z wynikami GPR2015 udziat ruchu w porze nocnej stanowi 11,98% SDRR.

Udziat poszczegélnych grup rodzajowych w SDRN réwniez wyliczono na podstawie
przeprowadzonego pomiaru. Wspotczynniki przedstawiono w tabeli:

Tabela 29 Udziat grup rodzajowych w SRN; opracowanie na podstawie wynikéw GPR2015
SCP

SO

SD

SC

Udziat SDRN

7,84%

17,31%

31,82%

26,15%

W tabelach zamieszczonych ponizej przedstawiono prognozowane potoki pojazdéw na
odcinkach objetych analizg, z uwzglednieniem pory dziennej i nocne;j.

Wyniki natezen ruchu nocnego 22:00 — 6:00:

Tabela 30 Natezenie ruchu nocnego Prognoza ruchu —wariant 1; Zrédfo: opracowanie wfasne

Tabela 31 Natezenie ruchu nocnego Prognoza ruchu — wariant 2; zrédfo: opracowanie wiasne

Tabela 32 Natezenie ruchu nocnego Prognoza ruchu — wariant 3; Zrédfo: opracowanie wfasne

Odcinek [ SRN [ SO [ SD [ SC [scP [ A
2031

DK43-DK45 | 784 [ 291 | 55 | 105 [ 331 [ 2

DK45-DW488 | 881 | 230 | 63 | 112 [ 474 | 2
2035

DK43-DK45 | 889 | 331 | 58 | 115 | 383 | 2

DK45-DW488 | 992 | 265 | 66 | 119 | 540 | 2
2040

DK43-DK45 | 979 | 361 | 63 | 120 | 433 [ 2

DK45-DW488 | 1096 | 289 | 71 | 125 [ 609 | 2
2050

DK43-DK45 | 753 [ 242 | 23 | 84 [ 402 [ 2

DK45 - DW488 | 1191 | 300 | 106 | 95 | 688 | 2

Odcinek [ SRN [ SO [ sb [ sc [scP]A
2031

DK43-DK45 | 752 | 268 | 53 [ 102 | 327 | 2

DK45-DW488 | 841 | 208 | 61 | 105 | 465 | 2
2035

DK43-DK45 | 840 | 296 | 55 | 108 | 379 | 2

DK45-DW488 | 940 | 231 | 64 | 112 | 531 | 2
2040

DK43-DK45 [ 926 [ 310 | 62 [ 120 [ 432 [ 2

DK45-DW488 | 1040 | 239 [ 70 | 124 [ 605 [ 2
2050

DK43-DK45 | 733 [ 242 | 46 [ 42 [ 401 ] 2

DK45-DW488 | 1212 | 321 [ 106 | 95 [ 688 [ 2

Odcinek | SRN | sO | sb | sC [ scp [A
2031

DK45 - DK43 305 | 147 42 20 94 |2

DK43-DW486 | 849 | 190 | 107 98 452 [ 2

IVIA S.A.
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DW486 - DW488 | 1000 | 217 129 126 526 | 2
DW488 - DK74 | 1061 | 389 70 102 498 | 2
2035

DK45 - DK43 352 148 43 43 116 | 2
DK43 - DW486 954 195 112 124 521 | 2
DW486 - DW488 | 1135 | 238 134 152 609 | 2
DW488 - DK74 | 1215 | 438 73 127 575 | 2
2040

DK45 - DK43 397 162 43 47 143 | 2
DK43 -DW486 | 1094 | 236 113 131 612 | 2
DW486 - DW488 | 1290 | 274 135 161 718 | 2
DW488 - DK74 | 1385 | 498 73 134 678 | 2
2050

DK45 - DK43 500 189 48 49 212 | 2
DK43-DW486 | 1180 | 278 118 151 631 | 2
DW486 - DW488 | 1418 | 351 141 181 743 | 2
DW488 - DK74 | 1528 | 616 73 151 686 | 2

Tabela 33 Natezenie ruchu nocnego Prognoza ruchu — wariant 4; zrédfo: opracowanie wiasne

Odcinek | SRN | sO [ sD ] sCc [scP|A
2031
DK45 - DK43 218 [ 131 | 38 | 17 | 30 [ 2
DK43-DW486 | 391 [ 113 | 54 [ 29 | 193 | 2
DW486 - DW488 | 895 | 416 | 130 | 58 [ 289 | 2
DW488-DW481 | 742 [ 365 | 83 | 38 | 254 | 2
DW481-DK74 | 842 | 474 | 70 | 35 [ 261 | 2
2035
DK45 - DK43 231 [ 139 ] 39 [ 18 [ 33 [ 2
DK43-DW486 | 459 | 147 | 57 | 31 | 222 | 2
DW486 - DW488 | 1006 | 472 | 135 | 61 [ 336 | 2
DW488 -DW481 | 816 | 393 | 86 | 40 [ 295 | 2
DW481-DK74 | 935 [ 520 | 73 | 37 | 303 | 2
2040
DK45 - DK43 252 [ 153 ] 40 [ 18 [ 39 [ 2
DK43-DW486 | 511 | 162 | 59 [ 32 [ 256 | 2
DW486 - DW488 | 1120 | 522 | 140 | 67 | 389 | 2
DW488 -DW481 | 910 [ 433 | 90 | 45 [ 340 | 2
DW481-DK74 | 1048 [ 578 | 78 | 41 | 349 | 2
2050
DK45 - DK43 312 [ 188 | 43 | 21 | 58 [ 2
DK43-DW486 | 533 | 189 | 62 | 36 [ 244 [ 2
DW486 - DW488 | 1125 [ 509 | 151 | 69 [ 394 | 2
DW488 -DW481 | 883 | 406 | 98 | 45 [ 332 | 2
DW481-DK74 | 1043 [ 573 | 85 | 40 | 343 | 2

Wykaz natezen ruchu dziennego 6:00 — 22:00:
Tabela 34 Natezenie ruchu dziennego Prognoza ruchu —wariant 1; Zzrédlo: opracowanie wiasne
Odcinek [ SRD | SO [ sD [ sc | scpP A
2031

DK43 - DK45 4834 | 3415 | 260 | 225 933 1
DK45-DW488 | 4579 | 2699 | 300 | 240 | 1339 | 1
2035
DK43 - DK45 5487 | 3886 | 275 | 245 | 1080 | 1
DK45-DW488 | 5214 | 3118 | 317 | 255 | 1523 | 1
2040
DK43 - DK45 6015 | 4236 | 298 | 256 | 1224 | 1
DK45-DW488 | 5718 | 3394 | 338 | 267 | 1718 | 1
2050
DK43 - DK45 4265|2840 | 110 | 180 | 1134 | 1
DK45-DW488 | 6172 | 3519 | 509 | 202 | 1941 | 1

Tabela 35 Natezenie ruchu dziennego Prognoza ruchu —wariant 2; Zrédfo: opracowanie wlasne

Odcinek [ SRD | SO | sb | sc [ scP |A
2031

DK43-DK45 | 4548 | 3155 | 251 | 217 | 924 |1

DK45-DW488 | 4279 | 2448 | 291 | 226 | 1313 | 1
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2035
DK43-DK45 | 5045 | 3480 | 264 | 231 | 1069
DK45-DW488 | 4757 | 2712 | 305 | 240 | 1499 | 1
2040
DK43-DK45 | 5419 | 3649 | 295 | 256 | 1218 | 1
DK45-DWwW488 | 5114 | 2806 | 335 | 265 | 1707 | 1
2050
DK43-DK45 | 4285|2843 | 218 | 91 | 1132 |1
DK45-DW488 | 6423 | 3770 | 509 | 202 | 1941 | 1

[EnY

Tabela 36 Natezenie ruchu dziennego Prognoza ruchu —wariant 3; Zrédfo: opracowanie wfasne

Odcinek | SRD | sO | sD | sC [ scp | A
2031
DK45-DK43 [ 2236 | 1729 [ 199 42 265 |1
DK43-DW486 | 4236 | 2235 | 512 | 210 [ 1278 [ 1
DW486 - DW488 | 4921 | 2552 | 614 | 269 [ 1485 1
DW488 - DK74 | 6525 | 4568 | 332 | 219 | 1405] 1
2035
DK45-DK43 [ 2364 | 1736 | 207 91 329 |1
DK43-DW486 | 4566 [ 2292 | 536 | 265 | 1472 |1
DW486 - DW488 | 5494 | 2803 | 642 | 327 1721 1
DW488-DK74 | 7386 | 5141 | 347 | 272 [ 1625] 1
2040
DK45-DK43 [ 26151906 [ 205 | 100 [ 403 |1
DK43-DW486 | 5324 [ 2776 | 537 | 281 [1729 |1
DW486 - DW488 | 6235 | 3217 | 643 | 345 | 2029 | 1
DW488 - DK74 | 8409 | 5857 | 350 | 288 | 1913 ] 1
2050
DK45-DK43 [ 3157 [ 2223 [ 227 | 106 | 600 | 1
DK43-DW486 | 5931 [ 3263 | 561 | 325 [1781 [ 1
DW486 - DW488 | 7279 | 4119 | 673 | 387 | 2099 | 1
DW488-DK74 | 9846 | 7236 | 350 | 322 [ 1937 [ 1

Tabela 37 Natezenie ruchu dziennego Prognoza ruchu —wariant 4; zrédlo: opracowanie wiasne

Odcinek | SRD | sO [ sb [ sCc [scp A
2031
DK45-DK43 | 1839 | 1538 | 181 | 35 84 |1
DK43-DW486 | 2198 | 1330 | 260 | 62 | 545 [ 1
DW486 - DW488 | 6443 | 4884 | 619 | 123 | 816 | 1
DW488 - DW481 | 5485 | 4292 | 395 | 81 | 716 | 1
DW481 -DK74 | 6724 | 5576 | 336 | 74 | 737 [ 1
2035
DK45-DK43 | 1959 | 1639 | 187 | 38 94 |1
DK43-DW486 | 2684 | 1721 | 271 | 65 | 626 | 1
DW486 - DW488 | 7274 | 5549 | 642 | 132 | 950 | 1
DW488 - DW481 | 5945 | 4616 | 409 | 86 | 833 | 1
DW481-DK74 | 7392 | 6108 | 350 | 78 | 855 | 1
2040
DK45-DK43 | 2134 [ 1794 | 189 | 40 | 110 | 1
DK43-DW486 | 2977 | 1906 | 279 | 69 | 722 [ 1
DW486 - DW488 | 8049 | 6138 | 669 | 144 | 1097 | 1
DW488 - DW481 | 6582 | 5094 | 430 | 96 | 961 | 1
DW481-DK74 [ 8230 | 6787 | 371 | 87 | 984 | 1
2050
DK45-DK43 | 2623 [ 2208 | 206 | 44 | 164 | 1
DK43-DW486 | 3280 | 2215 | 298 | 76 | 690 | 1
DW486 - DW488 | 7962 | 5979 | 723 | 148 [ 1111 | 1
DW488 -DW481 | 6274 [ 4770 | 469 | 96 [ 938 |1
DW481 -DK74 | 8194 | 6732 | 408 | 85 | 968 | 1

9.2 Rozkiad ruchu na sie¢.

Na rysunkach ponizej przedstawiono wyniki rozktadu ruchu na sieci w analizowanych
horyzontach czasowych.
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10. ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI ODCINKOW MIEDZYWEZLOWYCH

Analize przepustowosci odcinkéw miedzyweztiowych przeprowadzono na podstawie
wprowadzanych nowych wytycznych obliczania warunkow ruchu na drogach
dwukierunkowych dwupasowych. Obliczenia przeprowadzono na podstawie wynikow
prognozy ruchu sporzgdzonej w ramach przedmiotowego opracowania dla wszystkich
wariantow w kolejnych horyzontach czasowych.
Ze wzgledu na brak znajomosci wszystkich parametréw istniejgcej drogi krajowej nr 45 do
obliczen wariantu bezinwestycyjnego przyjeto nastepujgce zatozenia:

— przekréj poprzeczny — 1x2,

— szerokosc¢ pasa ruchu — dla DK43, DK45 — 3,00m, dla DK74 — 3,50m,

— pobocze — dla DK43, DK45 — gruntowe, dla DK74 — utwardzone (1,00m),

— udziat pojazdéw ciezkich — u. zalezne od odcinka,

— kretosc¢ drogi — kr = 0 °/km,

— gestos¢ zjazdoéw — g, = 0 zj/lkm,

— $rednie pochylenie niwelety — iw = 1,0 %

— wyniki prognozy ruchu na odcinka sktadowych usredniono tak, aby analizowane

odcinki odpowiadaty tym z Generalnego Pomiaru Ruchu 2015.

Do obliczen wariantu inwestycyjnego przyjeto nastepujace zatozenia:
— przekréj poprzeczy — 1x2,
— szerokos¢ pasa ruchu — 3,50m (+opaska 0,50m),
— pobocze — gruntowe,
— udziat pojazdéw ciezkich — u; zalezne od odcinka,
— kretosc¢ drogi — kr zalezne od odcinka, nie wieksze niz 320 °/km,
— gestosé zjazdow — g; = 0 zj.km.

W zaleznosci od oszacowanego poziomu swobody ruchu przyjeto nastepujaca
charakterystyke warunkow ruchu:

PSR A | ¢ bardzo mata gesto$¢ ruchu

e wplyw innych uczestnikéw ruchu jest bardzo rzadko odczuwalny

e wybdr predkosci jazdy w ramach dopuszczonej predkosci maksymalnej i charakterystyki
odcinka drogi jest w znacznym stopniu dowolny

PSRB | ¢ wplyw innych uczestnikdéw ruchu oddziatuje w matym stopniu na indywidualny sposob jazdy

e kierowcy nie rozwijaja petnej wg ich oceny predkosci na diugich odcinkach drog
jednojezdniowych

PSR C | e gestosé ruchu jest na srednim poziomie, silnie zauwazalny staje sie wptyw innych uczestnikdw

ruchu

moga tworzy¢ sie kolumny pojazdow

brak mozliwosci swobodnego wyboru predkosci jazdy

ruch jest stabilny

gestos¢ ruchu jest duza

pomiedzy pojazdami wystepuija ciggte interakcje

na drogach jednojezdniowych czesto ruch odbywa sie w kolumnach

mocno ograniczone stajg sie wybor predkosci jazdy oraz wyprzedzanie pojazdow

ruch jest niestabilny

gestos¢ ruchu jest bardzo wysoka

nawet 80% pojazddw porusza sie w kolumnach

praktycznie niemozliwe staje sie wyprzedzanie

ruch jest niestabilny

natezenie ruchu w rozpatrywanym kierunku zbliza sie do przepustowosci odcinka; niewielki lub

krotkotrwaty wzrost natezenia ruchu moze prowadzié¢ do zatoréw i zatrzymania

natezenie ruchu doptywajgcego do rozpatrywanego odcinka przekracza przepustowos$c¢

e ruch sie zatamuje, dochodzi do zatrzymywania i poruszania sie w sposob przerywany

e odcinek w danym kierunku jest przecigzony

PSR D

PSR E

PSR F
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Ponize;j

przedstawiono

tabelaryczne

zestawienie

obliczen

przepustowosci

dla

poszczegoblnych odcinkow drogi krajowej nr 45 (wariant bezinwestycyjny) oraz projektowanej
obwodnicy towicza (wariant inwestycyjny) w kolejnych latach prognozy.

Tabela 38 Obliczenia przepustowosci odcinkéw drogi krajowej nr 45 na podstawie wynikéw GPR2015

SDRR (P/dobe) |  Miarodajne Udziat poiazdew | Srednia predkosé | Gestosé w I(s()tfzpﬁ’;nia
Odcinek w jednym natezenie ruchu ci 2kicr:)hju [%] potoku pojazdéw V | ruchu k | PSR rzye us)tlowos'ci
kierunku Qm [P/h] ¢ g [km/h] [P/km] przep 1]
GPR 2015
DK45 Praszka - 1866 168 24,54% 87,39 2 A 0,12
gr. woj.
DK45 gr. woj. - 2361 213 18,09% 86,18 3 A 0,16
Wielun
DK45 Wielun 6007 541 19,00% 77,26 8 B 0,40
Iprzejscie/
DK45 Wieluri - 3764 339 15,83% 82,76 5 A 0,25
Nietuszyna
DK43 Wielur - 3194 288 18,66% 84,14 4 A 0,21
Dzietrzniki
DK74 w. Wielun - 3773 340 29,76% 84,51 5 A 0,24
Wielun
DK74 Wielun 4857 438 20,20% 81,86 6 B 0,31
Iprzejscie/
DK74 Wielun - 2779 251 28,79% 86,93 3 A 0,18
Osjakéw
Tabela 39 Obliczenia przepustowosci odcinkéw drogi krajowej nr 45 w kolejnych latach prognozy —
Wariant Bezinwestycyjny
SDRR (P/dobe) Miarodajne Udziat Srednia predkosé | Gestosé D "
. ) S . 5 . p wykorzystania
Odcinek w jednym natezenie pojazdow potoku pojazdéw V | ruchu k | PSR rzepustowosci
kierunku ruchu Qn [P/h] | ciezkich u, [%] [km/h] [P/km] P px 0
2031
DK45 Kadtub - Wielun 2 315 209 18,49% 86,29 3 A 0,15
DK45 Wielun /przejscie
1: ul. Pitsudskiego o
(DK43) - ul. Traugutta 9897 891 16,17% 67,74 14 C 0,65
(DW488)/
DK45 Wielun /przejscie
2: ul. Traugutta (DW488) 6971 628 11,15% 74,90 9 B 0,46
- ul. Raczyn (DK74)/
DK43 Wielun /przejscie/ 8 267 745 14,16% 71,72 11 0,54
DK43 Wielun -
Dzietrzniki 4913 443 19,56% 79,92 6 B 0,32
DK74 WBYQI,":'“” "W 6 403 577 21,18% 78,07 8 B 0,41
DK74 w. Biata - w.
Raczyn /Wielun 3169 286 16,19% 86,00 4 A 0,21
(obwodnica)/
DK74 w. Raczyn - w.
Jodtowiec /Wielun 2351 212 25,05% 88,00 3 A 0,15
(obwodnica)/
2035
DK45 Kadtub - Wielun 2 493 225 18,73% 85,85 3 A 0,16
DK45 Wielun /przejscie
1: ul. Pitsudskiego o
(DK43) - ul. Traugutta 10 529 948 16,88% 66,19 15 C 0,69
(DW488)/
DK45 Wielun /przejscie
2: ul. Traugutta (DW488) 7877 709 10,83% 72,70 10 B 0,52
- ul. Raczyn (DK74)/
DK43 Wielun /przejscie/ 8 963 807 14,56% 70,03 12 0,59
DK43 Wielun - 5 409 487 19,67% 78,73 7 B 0,36
Dzietrzniki
DK74 WB}{;’*':'“” "W 7058 636 21,66% 76,47 9 B 0,46
DK74 w. Biata - w.
Raczyn /Wielun 3723 336 15,61% 84,64 4 A 0,24
(obwodnica)/
DK74 w. Raczyn - w.
Jodtowiec /Wielun 2 546 230 26,20% 87,51 3 A 0,16
(obwodnica)/
2040
DK45 Kadtub - Wielun | 2780 | 251 | 18,99% | 85,15 | 3 [ A ] 0,18
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DK45 Wielun /przejscie
1: ul. Pitsudskiego

0,
(DK43) - ul. Traugutta 11617 1046 17,29% 63,52 17 D 0,76
(DW488)/
DK45 Wielun /przejscie
2: ul. Traugutta (DW488) 9170 826 10,31% 69,52 12 C 0,60
- ul. Raczyn (DK74)/
DK43 Wielun /przejscie/ 9 884 890 14,93% 67,77 14 C 0,65
DK43 Wielur - 5937 535 20,21% 77.42 7 B 0,39
Dzietrzniki
DK74 Wé}’a\",f:'“” W 7924 714 22,12% 74,35 10 B 0,51
DK74 w. Biata - w.
Raczyn /Wielur 4613 416 14,35% 82,46 6 B 0,30

(obwodnica)/

DK74 w. Raczyn - w.
Jodtowiec /Wielun 2820 254 26,91% 86,85 3 A 0,18
(obwodnica)/

2050
DK45 Kadtub - Wielun 4 807 433 15,42% 80,20 6 B 0,32
DK45 Wielun /przejscie
1: ul. Pitsudskiego o
(DK43) - ul. Traugutta 12 054 1085 18,23% 62,46 18 D 0,79
(DW488)/
DK45 Wielun /przejscie
2: ul. Traugutta (DW488) 9532 858 11,48% 68,65 13 C 0,63
- ul. Raczyn (DK74)/
DK43 Wielun /przejscie/ 9417 848 15,19% 68,91 13 C 0,62
DK43 Wielur, - 5473 493 20,74% 78,56 7 B 0,36
Dzietrzniki
DK74 Wéxav{'aem” "W 7599 684 26,53% 75,16 10 B 0,49
DK74 w. Biata - w.
Raczyn /Wielun 4 824 435 23,01% 81,93 6 B 0,31

(obwodnica)/

DK74 w. Raczyn - w.
Jodtowiec /Wielun 3881 350 31,67% 84,23 5 A 0,25
(obwodnica)/

Odcinki drog krajowych nr 43 i 45 przebiegajgce przez miasto charakteryzujg sie wysokim
natezeniem ruchu (4-6 tys. w roku 2015, 5-12 tys. w 2050 w jednym kierunku). Co wptywa na
warunki ruchu, ktére juz w pierwszym roku prognozy okreslono na poziomie B i C.

Droga krajowa nr 74 charakteryzuje sie mniejszym ruchem, ktéry w perspektywie do 2050
roku wzrosnie nawet 2-krotnie, pogarszajgc warunki ruchu do Poziomu Swobody Ruchu B.
Na analizowanych odcinkach drég krajowych nr 43, 45, 74 wielko$¢ ruchu ciezkiego wzrasta
w kazdym kolejnym horyzoncie, co ma znaczacy wptyw na wyniki analizy przepustowo$ci.

Tabela 40 Obliczenia przepustowosci odcinkéw obwodnicy Wielunia w kolejnych latach prognozy —

Wariant 1
SDRR (P/dobe) Miarodajne g:::gw Srednia predkosé | Gestosé W kso trozplset';nia
Odcinek w jednym natezenie ruchu c'?eikich u potoku pojazdéw | ruchu k | PSR przepus)t/owos'ci
kierunku Qm [P/n] [%] ¢ V [km/h] [P/km] X [
2031
DK43 - DK45 2907 262 27,76% 79,76 4 A 0,20
DK45 - DW488 2743 247 39,81% 79,23 4 A 0,19
2035
DK43 - DK45 3 300 297 27,52% 78,81 4 A 0,23
DK45 - DW488 3117 281 38,92% 78,30 4 A 0,22
2040
DK43 - DK45 3629 327 27,94% 77,99 5 A 0,25
DK45 - DW488 3434 310 39,52% 77,51 4 A 0,24
2050
DK43 - DK45 2 668 241 33,02% 80,33 4 A 0,19
DK45 - DW488 4 288 386 36,36% 75,44 6 B 0,30
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Tabela 41 Obliczenia przepustowosci odcinkéw obwodnicy Wielunia w kolejnych latach prognozy —

Wariant 2
SDRR (P/dobe) Miarodajne L Srednia predko$é | Gestosé Stoplen
. . oot pojazdow h , wykorzystania
Odcinek W_Jednym natezenie ruchu ciezkich u potoku pojazdéw | ruchu k | PSR przepustowosci
kierunku Qm [P/h] [9%] ° V [km/h] [P/km] X [
2031
DK43 - DK45 2788 251 28,26% 80,48 4 A 0,19
DK45 - DW488 2 607 235 40,51% 75,17 4 A 0,19
2035
DK43 - DK45 3040 274 29,34% 79,86 4 A 0,21
DK45 - DW488 2 856 258 41,88% 74,55 4 A 0,21
2040
DK43 - DK45 3313 299 30,55% 79,18 4 A 0,23
DK45 - DW488 3113 281 43,37% 73,92 4 A 0,23
2050
DK43 - DK45 2 668 241 33,02% 80,75 3 A 0,19
DK45 - DW488 4 288 386 36,36% 71,06 6 B 0,32

Tabela 42 Obliczenia przepustowosci odcinkéw obwodnicy Wielunia w kolejnych latach prognozy —

Wariant 3
SDRR (P/dobe) |  Miarodajne e il Gestosé Stopien
Odcinek w jednym natezenie ruchu r_:o!a;dow predk_osc Potoku ruchu k |[PSR wykorzystan[a_
Kierunku Qm [P/N] ciezkich u, pojazdéw V [P/km] przepustowosci
[%] [km/h] X[
2031
DK45 - DK43 1433 129 14,79% 73,00 2 A 0,11
DK43 - DW486 2 697 243 37,82% 72,44 4 A 0,21
DW486 - DW488 3068 277 39,18% 81,22 4 A 0,21
DW488 - DK74 3 936 355 28,35% 64,84 6 B 0,32
2035
DK45 - DK43 1477 133 19,77% 72,89 2 A 0,12
DK43 - DW486 2 868 259 41,63% 72,01 4 A 0,22
DW486 - DW488 3355 302 41,91% 80,55 4 A 0,23
DW488 - DK74 4478 404 29,05% 63,51 7 B 0,36
2040
DK45 - DK43 1633 147 21,31% 72,51 3 A 0,13
DK43 - DW486 3341 301 41,33% 70,87 5 A 0,26
DW486 - DW488 3780 341 43,12% 79,49 5 A 0,26
DW488 - DK74 5116 461 29,44% 61,96 8 B 0,42
2050
DK45 - DK43 2 057 186 27,13% 71,46 3 A 0,16
DK43 - DW486 3784 341 39,53% 69,78 5 A 0,29
DW486 - DW488 4674 421 39,32% 77,31 6 B 0,32
DWA488 - DK74 5727 516 29,26% 60,46 9 B 0,47

Tabela 43 Obliczenia przepustowosci odcinkéw obwodnicy Wielunia w kolejnych latach prognozy —

Wariant 4
. SDRR (P/dobe) Mi_alro.d ellie pc:}::ggw pred::;?:n;;itoku (e wykit:)zzlsetr;nia
Odcinek VI\(I‘jednim natezenle/;']uchu ciezkich u. pojazdéw V ruc/ilzu k | PSR przepustowosci
ierunku Qm [P/h] %] [km/h] [P/km] X [
2031
DK45 - DK43 1129 102 7,44% 84,57 2 A 0,08
DK43 - DW486 1293 117 32,41% 72,02 2 A 0,10
DW486 - DW488 3689 333 17,57% 68,15 5 A 0,29
Dw488 - DW481 3149 284 17,43% 74,63 4 A 0,23
DW481 - DK74 3954 356 14,11% 70,47 6 B 0,30
2035
DK45 - DK43 1205 109 7,72% 84,38 2 A 0,08
DK43 - DW486 1585 143 29,46% 71,31 3 A 0,13
DW486 - DW488 4171 376 17,89% 66,98 6 B 0,33
DW488 - DW481 3439 310 18,41% 73,92 5 A 0,25
DWwW481 - DK74 4 363 393 14,74% 69,46 6 B 0,33
2040
DK45 - DK43 1313 119 8,00% 84,10 2 A 0,09
DK43 - DW486 1770 160 30,62% 70,85 3 A 0,14
DW486 - DW488 4619 416 18,49% 65,89 7 B 0,36
DW488 - DW481 3818 344 19,02% 73,00 5 A 0,28
DW481 - DK74 4863 438 15,11% 68,24 7 B 0,37
2050
DK45 - DK43 1619 146 9,14% 83,37 2 A 0,11
DK43 - DW486 1962 177 27,17% 70,39 3 A 0,16
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DW486 - DW488 5 046 455 19,01% 64,83 8 B 0,40
DW4388 - DW481 4033 363 19,86% 72,48 6 B 0,30
DW481 - DK74 4 861 438 16,70% 68,24 7 B 0,37

Poréwnanie wynikow analizy przepustowosci nalezatoby prowadzi¢ dla wariantow 1 i
2 oraz 3 i 4. Ze wzgledu na zblizone przebiegi, atrakcyjnosé¢ tras jest poréwnywalna, na co
wskazujg sumaryczne natezenia ruchu w kazdym kolejnym horyzoncie prognozy (dla
wariantéw 1 i 2 — natezenie na poziomie 10-12 tys. P/dobe, dla wariantow 3 i 4 — 20-30 tys.
P/dobe).

Analiza przepustowosci wykazata, ze w kazdym wariancie obwodnicy warunki ruchu
beda bardzo dobre (PSR A), a im blizej DK74 tym bedg pogarszaty sie do warunkéw dobrych
(PSR B). W wariantach 1 i 2 pogorszenie nastgpi dopiero w ostatnim roku prognozy, a w
wariantach 3 i 4 — juz w pierwszym roku prognozy.

W tabeli zestawiono udziat pojazdéw ciezkich, ktére na drodze dwukierunkowej
dwupasowej majg znaczacy wptyw na $rednig predkos¢ podroézy oraz warunki ruchu.
Zauwazy¢ mozna, iz w kazdym wariancie udziat ten waha sie w zaleznosci od odcinka od ok.
8% do nawet 43%.

Aby lepiej zobrazowaé prognozowane warunki, w tabelach pokazano takze stopien
wykorzystania przepustowos$ci. Z poréwnania wariantow wynika, iz w wariantach 1 i 2
przepustowos¢ bedzie wykorzystana w okoto 20% w roku 2031, a w 2050 — w ok. 30-32%.
Odcinki w wariancie 3 charakteryzujg sie zroznicowaniem pod wzgledem stopnia
wykorzystania przepustowosci. Wynosi on w 2031 roku 11 — 32% i wzrasta do 2050 roku
do poziomu 16 — 47%. Podobna sytuacja wystepuje w wariancie 4, gdzie w roku 2031
stopien wykorzystania przepustowosci wynosi 8 — 30%, a w 2050 — 11 — 40%.

Dla drég dwukierunkowych dwupasowych przyjmuje sie za dopuszczalne
zapewnienie warunkéw ruchu nie gorszych niz odpowiadajacych PSR C, co zostato
spetnione w kazdym roku prognozy dla wszystkich 4 wariantéw obwodnicy Wielunia.

11. PODSUMOWANIE

Przedmiotem opracowania byto wykonanie analizy i prognozy ruchu. Wyniki prognozy
ruchu oraz analizy przepustowosci, a w szczegdlnosci wielkosci stopnia obcigzenia ruchem
wskazujg, iz najwiekszy ruch wystgpi na odcinkach obwodnicy po pétnocnej stronie miasta.
Wiekszy ruch zostanie przeniesiony z miasta na obwodnice w wariantach 3 i 4, ktére
poprowadzono po wschodniej stronie Wielunia. W wariancie 4 odnosni sie to jednak w
gtébwnej mierze do ruchu lekkiego. Z uwagi na jego dtugo$¢ oraz potozenie duza czes$é
pojazdéw ciezkich pozostaje w miescie. Wyprowadzenie tego rodzaju ruchu na obwodnice
mozna zaobserwowa¢ w wariantach 1-3. Najwieksze natezenia odnotowano dla wariantu 3.
Zwigzane jest to z tym iz jest on najkrotszy oraz zostat skomunikowany ze wszystkimi
najwazniejszymi drogami regionu. W odréznieniu od wariantu 1 i 2 zatozono w nim
skrzyzowanie z DW486, dzieki czemu miasto zostaje jeszcze bardziej odcigzone niz w
pozostatych wariantach.

Wielko$ci prognozowanego natezenia ruchu majg swoje odniesienie w warunkach ruchu
jakie zostaty okreslone na podstawie analizy przepustowosci. W kazdym wariancie
wystepuje co najmniej jeden odcinek, ktory w perspektywie do 2050 roku bedzie
charakteryzowat sie warunkami ruchu na poziomie PSR B. Mimo iz w wariantach 3 i 4 dobre
warunki ruchu (PSR B) wystgpig juz w pierwszym roku prognozy, to jest to poziom
dopuszczalny dla drég dwupasowych dwukierunkowych.

Analize przepustowosci odcinkéw miedzyweziowych przeprowadzono takze dla
odcinkow drég krajowych nr 43, 45 i 74 w wariancie bezinwestycyjnym (zakfadajagcym brak
realizacji obwodnicy). Wyniki jednoznacznie wskazujg na zasadnos¢ budowy obwodnicy
Wielunia. Na podstawie wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu juz w 2015 otrzymano
Poziom Swobody Ruchu B na drogach DK45 i DK74 ,Wielun /przejscie/”. Ruch na tych
odcinkach bedzie wzrastat w wyniku czego warunki ruchu pogorszg sie w 2031 roku do PSR
C, a w kolejnych latach prognozy nawet do PSR D. W poréwnaniu pozostate analizowane
odcinki miedzyweztowe drdg krajowych 45, 43 i 74 charakteryzujg sie nizszymi natezeniami
ruchu, ale dajgcymi dobre warunki ruchu (PSR B).
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Analiza przepustowo$ci skrzyzowan zostanie przeprowadzona na etapie opracowywania
Koncepcji Programowej, kiedy to wybrane zostang preferowane rozwigzania geometryczne.
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